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Miért beteg a Taxi?

Prolog
Nyolc kart Polip fonja gizsba szakmankat, ¢s szivja verét.
Evente 3,8 millidrd csepp vért.

Cég név Becsiilt Iétszam Tagdij kb. Brutté

6X6 630 64 000 Ft 40320000 Ft
Budapest 350 49 000 Ft 17 150 000 Ft
City 850 62 000 Ft 52 700 000 Ft
FGtaxi 800 60 000 Ft 48 000 000 Ft
Kék Radidtaxi 60 40 000 Ft 2400000 Ft
MB Elit Taxi 100 50 000 Ft 5000 000 Ft
Mobiltaxi 130 40 000 Ft 5200 000 Ft
Oktogon-Mamut 50 40 000 Ft 2 000 000 Ft
SF Radidtaxi 350 54 000 Ft 18 900 000 Ft
T2000 300 56 000 Ft 16 800 000 Ft
Taxi4 500 52 000 Ft 26 000 000 Ft
Tele5 750 62 000 Ft 46 500 000 Ft
Travel Taxi 40 40 000 Ft 1 600 000 Ft
Zonataxi 300 130 000 Ft 39 000 000 Ft
Fizet6 nézé f6: 5210 | Ossz havi tagdij: 321570 000 Ft
Osszesen évente: 3 858 840 000 Ft

Naponta: 10572 164 Ft

A mellére helyezett hatszazmillio sulyt. Es néhany ezer darab piranha csipkedi testét nap mint nap,
harom és hat ezer ici-pici falatban falja fel életerejét. Szoritja karjaival és nem engedi mozdulni, és
ez a kis tarsadalmunk sokkos, letargikus allapotban sz6 nélkiil tiiri ezt. Uveges tekintettel bamulva
maga elé.

Na szoval, ha valakinek nem lenne viladgos elsdre, a 3,8 millidrd csepp vér a fuvarkozvetitési dijunk.
(persze ennek egyes szamitdsok szerint 30-60 szizalé¢ka koltség, a kovetkezd oldalakon a 4.
bekezdésen beliil ,,Szeressiik dket hisz...” cimen még errdl lesz sz9.)

A mellére helyezett stly a kaucié. A piranhék ilyen olyan Bt-k és Kft-k kiadott autoi, és a 3-6 ezer
falat pedig a kiadok napi haszna. Megjegyzem, a pici halak nagy része viszont polip kozeli (hogy
ezzel a politikai képzavarral €ljek). Képzavar a polipban is van, €és a poliptdl kérek elnézést, mivel
szegény nem vérszivo, hanem gerinctelen labasfejii (de engedjétek meg nekem ezt a kis alkotoi
szabadsagot). Na és a polip, a polip?!? — hat 8k az irodak. Es a labai, sajnos osztodassal
szaporodnak Az irodak tulajdonosai (bar régen esetleg kollégaink voltak), ma mar kékemény
tokések ¢€s profitehesek. Ami tulajdonképpen a toke egyik elvalaszthatatlan tulajdonséaga, és ez az,
amit a szemére vetni nem lehet és nem is érdemes. Kérdések tomkelege meriilt fel, amire
megprobalunk valaszokat talalni.

Mivel nem vagyok kdzgazdasz és jogasz sem, jozan ésszel csak azt kérddjelezem meg, hogy van e a
tisztességes haszonnak mértéke (magyarul, nem magasak e ezek a fuvarkdzvetitési dijak)? Valamint
tisztességes-e a jelenlegi minden logikat mell6z0 tarifa kdosz (magas utcai, alacsony telefonos és
szerzOdéses tarifak)? A beszélgetéseink folyaman felmeriilt a kérdés némi szarkazmussal, hogy
miért is nettd 60.000,- a tagdij. Miért nem 100.000,- vagy tobb? Hiszen ezek igy sincsenek kdszond
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viszonyban sem a koltségekkel. (Gondolok arra, hogy ha X a koltségem, legyen a bevételem X+30/
80% vagy 2X, de nem 4X vagy 5X) ERTEED... Kicsit remegd kézzel irom ezt nehogy 6tletet adjak
nekik. Kinek az érdeke ez, ki alakitotta igy ezt a rendszert, és miért akarjak igy ezt konzervalni?
Hogyan fordulhat eld, hogy mig a tarifank 1982-6ta (inflacié miatt is) harmincszorosara ( 7,-Ft-rol,
200,-Ft-ra), addig a fuvarkozvetitési dijunk 150 szeresére (havi 400,-Ft-r61 60.000,-Ft-ra)
emelkedett. Ennek a kettének az aranya 1:5-hoz. Vajon miért nem tudok egésznap egyetlen egy
utast sem beiiltetni sem az utcan, sem a droszton? Na, ilyen és hasonlo kérdések foglalkoztatnak
engem ¢és barataimat. Tizenéves ragcsalt csont és most ennek az eszencidjat nyhjtjuk at nektek.
Olvasas kozben sohase felejtsétek el, bot csinalta ,,ir6k” vagyunk. Nem ez a szakmank.

Na tehat kezdjiik Isten nevében.

Ezt az elsdé pontot bemelegitésnek szdntam, rengeteg mindent kihuzatott velem a Rektori Tandcs.
Egy kicsit haragudtam rajuk, és parazs vitakat folytattunk. Végiil is az id6tok papir és tinta kimélése
miatt lett ilyen, meg Ok a barataim is.

AKki 25-30 éve taxizik és tobb irodanal is volt, az nyugodtan lapozzon tovabb a 2. pontra, hisz itt
ujat nem mondhatok neki. Fiatalabb kollegak talan érdekesnek fogjak tartani. Tehat akkor nagy
levegd, menekiild egyes, gyia...

1. Torténeti visszapillantas.

Onszervezddé City ill. Buda taxi , tirsadalmi munkdban valé felépitése. Céljuk a Fétaxi elleni
harc. Elsdsorban mindségben (iiléshuzat, tisztdbb, lakdjosabb autd, csomagszallitas, bevasarlas,
telefonfiilkés rendelésre is kiallas, udvariasabb kiszolgalas). Jol felfogott érdekiink volt a telefonos
rendelések megszerzése a Fotaxitol, hiszen ez a piac egy jelentds szegmense volt. Ezt eldszor az
ujdonsag varazsaval, a magasabb mindséggel, késébb az arharc felvételével, pl: a kiallasi dijak
elsorvasztasaval értiikk el. Ezutan kovetkezett az egymas elleni harc a tobbi megalakulo ,,profi”
tarsasaggal (Lux; Radio; Gabriel; Tele5; stb.) . Valamint a fuvarkdzvetitd iroddkon beliili kollégak
egymas elleni harca (batyuk, nagyradiok, antennak, kiilonvevok, kodvevd, kodkiird, trom,
térerdmérdk, magan-atjatszok.)

Jellemzben rétegz0dott mar akkor a taxis tarsadalom. A City a magdn megrendeldket vette célba,
¢s kemény biintetésekkel probalta visszaszoritani az esetleges tilszamlézdsokat a bizalom
megorzése érdekében, mikor a Buda szallodas, szorakozohelyes csapat volt Iényegesen lazabb és
elnézobb ellendrzésekkel. (Persze most a Kiosz fuvarszervezd iroda korszakarol, a Pasztorok ideje
elottrdl beszélek). Jott a Lux, a Taxi Unid, az amatdérségével, megmosolyogtatd Radidé a Pali
pincés, stenciles iddszakaval. Nem jelentett komoly konkurencidt egyik sem az akkori két
legnagyobb City ¢s Budaval szemben. (egyetlen igazi konkurens emelkedett ki a tomegbdl: A
GABRIEL TAXI. Ezt kozos erével, aljas furfanggal tették mult iddbe) Es akkor robbant be a
fantasztikus telefonszamaval a Tele5. Szenci Szabd kolléga profi reklamkampanyt csinalt és az
Osszes irodatol, meg az utcardl elszipkdzta a nyugati autds tagsagot. Amit 6k 2-3 évig nem is
bantak meg. Szépen is ment a szekér. Par honapos fél éves kinldédas utan a City-t6l amikor
atléptem, mintha a mennyorszagba csoppentem volna, dmlottek a cimek egész nap a kdzpont
kezem ala dolgozott, olyan pénzeket kerestem, hogy egy két honap alatt az addig felhalmozddott
adossag is elolvadt, és nyaralasra is telt.

Az akkor rohamosan er6s6do vallalkozoi réteg, még irodahazak, kartyas bankok, és internet nélkiil,
kénytelenek voltak minden dolgot taxival intézni. Ezt a hulldmot kapta el a Tele5S. Talan nem is
tudassal, inkabb szerencsével.

Na ¢és akkor kezdddtek a gondok. A hirtelen nagyon jol keresd T5-0s0k egy része nem hazépitésre,
¢s egyéb masra, hanem autdvasarlasra kezdte kolteni a pénzét (A fiatalabb kollegdknak mondom,



4

hogy ekkor nem volt lizing bankkolcson, s6t 0 autot sem lehetett csak tigy venni, csak Zsigulit, 5
¢vig félpénzzel elore lekotve a Merkarnal) Nyugati autot csak az autdpiacon Kp-ért. Tehat a
»gazdag” T5-0s vett egy ,,jabb” (6-10) éves Mercit a régi oreg Opelre meg raiiltetett egy
,»szegény” City-st, Budast, vagy mezitlabast, mert persze a T5-hoz csak nyugati autoval lehetett
atmenni. Tehat egyszer csak azon vettem észre magam, hogy nagyon sokan vagyunk. Nem jutok
cimhez, a szdzas batyum mar nem ér semmit térerdmérd nélkiil, valamint a tromra és a
kiilonvevore is be kell ruhdznom. A hangulat mar nem csalddias a Szenci mar nem is igérgeti,
hogy: ,,a szemem folyjon ki, ha 3-4-500-nal tébben lesziink.” Mindenki egyre fesziiltebb a droidok
egyre tobb 1d6t vannak kint, hogy fizessék a gazdaikat. Mar 1000 fizetd taxis volt, csuszott lefelé a
cég, ¢s kitort az elégedetlenség. Ezek hatdsara az utasok eltiintek. Mivel a kollégak csak a
pénztarban csapodtak Ossze, (sorban allas kdzben volt elég szabadidd) ott tort ki a diih, orditozas,
vitatkozds formajaban. Az utazd kozonség is érezte a komoly mindség romlast (rosszkedvi,
morcos soforok, apolatlan, fiistold, zorgd autdk, a fizetési kotelezettség miatt inkorrekt 6rdk) és
azt, hogy kezdik dket hiilyének nézni.

Szenczi Szabd Janos egyszerlien megoldotta a dolgot, biztonsagi Orséget és racsot allitott fel.
Persze, tudjuk ez se mentette meg, hogy elveszitse a cégét (ligyvéd cégtarsa eladta aldla a kocerajt)
¢s ezt sok kolléga kaucidja banta, amit a mai napig nem adott és nem is akar visszaadni. (nem is
beszélve az ezutan kovetkezd jogi huza-vona miatt kiesett jovedelemrdl, amit az ott marado
kollégak szenvedtek el)

2. Az irodak tévuti kalauza

Az irodak alatt a kiscsikd akkor szaladt el, (az én rogeszmefuttatisom szerint) mikor 87-ben

»vallalkozasi formavaltas kényszert” rendelt el a PM (na, ez egy jo kis sz, most talaltam ki, ha

valaki nem értené, hivjon fel, elmondom). Igy lett a Citybdl kisszovetkezet, a Budabol Kft. A

Péasztorfiuk par milli6 adé és SZTK tartozast atvallalva, szinte kp nélkiil az adossagokat

atiitemezve bekebelezték a Budat. Allitolag a legnagyobb Pasztor par évet taxizott Nyugat-

Németorszagban, ¢és az onnan hozott tapasztalattal, vallalkozasi ismeretekkel, par markaval a

zsebében, na meg igéretekkel elkapraztatta a tagsdgot, mely torkig volt az addig valasztott elndki

pénzlenyulos, hazudozos, sajat érdekeit eldbbre tolos rendszerrel. (Ez allt a City re is) Ha jol

emlékszem, mindkét irodanak Kb.1000-1000 tagja volt. Ami az akkor 8-10 forintos

kilométerdijnal, havi 500 Ft-os tagdij mellett nem volt kis pénz. (ja és a kicsi befektetési pénziiket,

tagdijemeléssel, par honap alatt visszavették a fiuk). Jelzem a tagdij mértéke megegyezett 50

azaz 6tven utaskilométer araval 50 km X 10.- Ft= 500.- Ma atlagos 60,000 tagdij osztva az

atlagos 200 forinttal = 300 utaskilométer ara.

A City és a Buda alakulé gytilése, ha jol emlékszem egy napon és ugyan abban az o6raban
kezd8dott. En akkor City-s voltam és nem is igazan értettem néhany, hozzam képest idds, 50 koriili
tapasztaltabb kolléga felszolalasat, mely eldre vetitette a taxizds végét, hanyatldsat, ¢és
elanyagiasodasat, amennyiben hagyjuk egy kézbe csuszni a vezetést (ha Kft-vé alakulunk). Sajnos a
Budanal nem voltak ilyen muvelt kollégak, vagy nem hittek nekik. Nem tudom. Mi ott a Citynél
hajnalig kinlédtunk az alapszaballyal, amelybe mindenféle jogi format és féket beledntott az akkori
City tligyvéd, amit a felszolalok egyszeri parasztos moddon elmondtak, ¢és felkialtassal
megszavaztunk.

Ami 6rokre belém ivodott az, hogy 1 tag 1 szavazat. Szavazatot eladni nem szabad. Legfeljebb
orokolni, kozvetlen hozzatartozoknak (gondolvan arra, hogy a szovetkezeti tagsag idével nem csak
erkolcsileg, hanem anyagilag is felértékelddik). Mert ha ilyet lehet venni, akkor lesz, aki eladja, és
lesz olyan is, aki megveszi és igy idOvel esetleg egy sziik csoport kezében koncentralodhat a
hatalom a szavazatok ardnyaban. Masik, ami ott vetddott fel az a 1étszam. Az elndknek évi 1-2
személy felvételére adtak felhatalmazast (marmint a tagsdg) a létszamot minden esetben a
szovetkezeti tagok valtoztathatjadk lefelé, és felfelé is Ja-ja és a tarifa is dett6. Errdl hallottatok
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barmelyik Kft-nél? Ez elméleti fejtegetés, de ha akkor a Buda is szovetkezetté lesz, talan nem
alakul ki ez az esztelen arverseny. (amely tulajdonképpen a tagsdg borére ment, tudjatok a csalan
effektus). Nem sorvasztjak el a kiallast, (ami latszolag kis pénz, mai dron mondjuk haromszaz
Ft/db, de ez 6t Km-es atlag fuvarhossz esetén Km-enkénti hatvan Ft,-). A két szovetkezet a békés
egymas mellett ¢lés olajaga alatt talan inkébb a tagsag érdekeit figyelembe véve hozhatta volna meg
dontéseit. Azért az vitathatatlan, hogy a pontrendszert a Cityben dolgoztak ki, hisz nem a biintetési
pénz a fontos, hanem az a jog, hogy 24-6ranként kétszer elkovethessek kisebb volumenii hibat. Az
nem hibazik, aki nem dolgozik. Na és ezt vették at egyes irodak. A Szenci kb. nyolc éve igérgeti, de
ugy tlinik, pontrendszer nélkiil jobban jon ki (anyagilag). A Dobokockanal a S. Attila sok éven
keresztiil azt a taktikat folytatta, hogy legyen befizetve a tagdijad, de lehetéleg biintetésbe legyél,
vagyis minden aprosagért azonnal 4 Oras letiltast osztott. Sokan voltunk, kevés cimre tehat ez a
praktika segitette, hogy kiadhatok legyenek a cimek, amire minél kevesebben nyomkodjanak. O
volt az elsd ¢és talan egyetlen, aki kialakitotta draga pénzért azt a rendszert, hogy az elényomadst is
lassa és ezért is biintessen. Valamint egyszerre tobb kodot is érzékeljen (ezaltal ne csak egy
személyt érintsen ez a biintetés, hanem mindenkit, aki véletleniil abban az id6ben egyszerre
nyomott elé¢). Ismétlem, ha akkor a Buda is szovetkezetté alakul, akkor nem itt tartanank, sot talan
ki sem alakulhatott volna ez az ,,iizleti fuvarszervezési rendszer”. Na de sajnos ez nem igy tortént.

A masik forduldpont a szamitogépek bevezetésénél volt. Fiatalabb kollégak, mar talan el sem tudjak
képzelni az 6kori, 10x5 cm - es cetliket, (diszpd) melyet a Zichy Jend utcaban, a modern City
kozpontban mar egy livegfal mogé egy csuszdan dobtunk 4t a diszpécsernek. Fiatal kollégak mar
talan azt sem tudjak, mibdl alakult ki a leboritalak, leforditalak taxis szleng. Na, ez egy jo kis kviz
kérdés. A valaszt az alabbi emeltdijas sms-en kérem elkiildeni. Akkor van nagyobb esélyed a
nyerésre, ha sokszor regisztraltatod magad. A nyeremény az alig hasznalt arg6-m. Apropd, még egy
kérdés: Miért ketyegsz, ha fuvar kozben véarakozol? Valaszokat ugyan ide. Na de szdval térjiink
vissza a szamitdégépekhez, ezek elég sokba keriiltek, programokat kellett hozza csindltatni, €s mire
kész volt, altaldban mar el is avult. A telefonos lanyok kezdték kialakitani, egy elég primitiv
programmal a kddos megrendeldk névsorat. Ezutan mar csak a 4 szamot kellett beiitni, megjelent a
név, cim, tel. szam. Ezzel a rendszerrel a City par honapra, talan egy évre is atvette a ,,piacvezetd
szerepet,, A posta a telefonkonyvet olyan horror Osszegért akarta atadni, hogy folmeriilt mi
digitalizaljuk. Par jol gépeld lannyal igy sokkal olcsobb, és utana eladjuk a tobbi irodanak. Pontosan
nem tudom, de azért csak meglett a telefonkonyv, valamilyen uton-médon. Es igy gyorsabb volt a 6
szamot belitni és megjelent a keriilet név cim. Na, szoval a szamitégép az egyik pillanatrdl a
masikra megdupléazta, vagy megtriplazta a tagdijat, ami el0szor arrol szolt, hogy par honapig tart, de
aztan orokre igy maradt.

Az ezutéan alakul6 iroddk mar etalonnak hasznaltak a tagdijunkat. Amibdl az els6 idoben még nem
jottek jol ki, de az id6 meghozta gylimolcsét gazdagon. Egyetlen tulajdonos sem erdltette, hogy
mostantol kezdve mar elég lesz fél tagdij is. Gytiltek a milliok, és milliardok lettek beldle. (Persze
csak annak, aki el nem ,,focizta”, vagy nem akart hirtelen szallodatulajdonos lenni). Es mindenki
boldogan ¢€lt, mig meg nem halt. Na, ennyit a mai esti mesérdl kedves gyerekek, aludjatok jol,
almodjatok szépeket. Legkozelebbi mesém a gonosz benzinkutasokrol, és a ravasz gumiszerelokrol
fog szolni.

3. A pokol elszabadulasa és torténete

1. hiénizmus kialakulasa és megszilarduldsa

a, szallodaknal (bizonyos ellendrzés, viszonylagos rend a szalloda igazgatok nyomasara)
b, stratégiai drosztokon és pontokon.
c, repiildtéren (erdszakkal az érdekek megvédése barmilyen eszkdzzel, barmilyen aron)



2. 8 tarifas orak

3. kamara taxis kollégiumanak™ tehetetlensége”, (irodavezetok alkalmazottai minden fontos
kamarai pozicioban)

¢s a fuvarkdzvetité iroddk érdekeivel tokéletesen megegyezd helyzet megtartasa.
(kdosz az utcan, rend az irodakban)

A boldog békeiddkben amig nem volt ez a tobbtarifas 6ra nem, volt 1ényeges kiillonbség az utcai és
telefonos tarifa kozott. Az irodak arversenye miatt kicsivel alacsonyabban tartottdk a tarifat,
viszont ebbdl csak egy volt. A 8.- 8.- 2.- es tarifanal a 20 Ft-s azonnali, és a 30-50.- Ft-0s
elérendelés 1ényegesen dragabba tette a telefonos utazast. A leintéses fuvarok nagy részének jattal
egyiitt 50 forintnal vége volt. Igy aztdn jol elvoltunk. En mint City-s a felét innen, a felét onnan
fuvaroztam. Esetleg a drosztokon dumaltunk is a tobbi kollégaval, persze ez azutan volt, hogy a
Fétaxindl kibukott, hogy évek o6ta nem fizetik a drosztdijat, addig a Fétaxisok rendszeresen rank
hivtak URH-n a rendéroket. Ezutan teljesen kdzosen hasznaltuk a fotaxis drosztokat. Egy darabig
alldogaltunk, vegyesen baratkoztunk, dumcsiztunk. Tehat azt akarom kihozni ebbdl, hogy nem
hiénak, hanem mezitlabasok és URH-s kollégak voltunk, s6t segitettiink egymésnak oda vissza. Es
akkor elharapdzott a droszt foglalas, és kezdett kialakulni:

A hiénizmus

(de persze csak a frekventalt helyeken).

Ez el6szor csak sortartdsos, betolatds volt (veszekedés, orditozas, 10kdosddés, svédtornazas ).
Késébb igy megerdsodtek ezek a mar hiénaknak nevezhetd kollégak, hogy mindig ugyan oda
visszajartak. Mind ilyen tipust jo felépitésii és bator férfiakbol all6 csapat volt. Rosszabb lett, mint
a Fotaxis idészakban. Mar baseball iitével és pajszerral a drosztok kdrnyékérdl is megprobaltak
benniinket elkergetni. Mondvan, te igyis URH-zol, csak néha jossz ide, mi mindig innen és csak
innen ¢és kiilonben is a K* anyad kibelezlek. Tudok olyan esetet, mikor ezek a hiéndk mar a
késobbi idoben mikor megnyugodtak a dolgok, a gyengébb, batortalanabb, idésebb kollégaikat
egyszerlien kiszavaztak, elkergették. Vagyunk itt elegen nélkiiled is felkidltassal. Azt az embert,
akivel eddig egyiitt vallvetve verekedték ki maguknak a helyet és ezt itt nem atvitt értelemben
gondolom. A droszt fonokok hataroztdk meg a létszamot. A széllodakndl kialakult az elsé és
masodik sor.

Az a lényeg hogy idOvel belefaradtunk és feladtuk a drosztokat. Ebbe belejatszott az is, hogy az
iroddknal nem akart a kollégak egy része sorelsds rendszert, mivel aki beruhazott nagyradiora az
jobban jott ki igy. Akkor még nem volt téreromérd. Csak kiilonbozé modszerekkel tudtak a tutit
kimérni (antenna nélkiili araszolgatas elére hatra). De késobb jottek a segédeszkozok, €s aki
belekeriilt ebbe az 6rdogi korbe, az mar nem akart sort. Es bizony a végén mar mindenki megvett
mindent, hisz kiilonben nem jutott cimhez. A droszt meg a tuti sohasem esett egybe. Szép lassan
ellepték a varost az egyre szaporodo fészkek. Kialakultak a barati tarsasagok. Az integetdn kiviil
majdnem minden fészek sziik volt, igy a végén mégiscsak sorallas lett beldle. Pedig a kollégak
mondtak, ne a sor, hanem az iigyesség €s a tudas dontse el mennyit keresek. Persze igy a fészekbol
a tutistdkkal nehéz volt felvenni a versenyt. Specialistak lettek, de csak ott és sehol mashol.
Dolgozni csak reggeli és esti csucsidoben lehetett, amikor elfogytak a fészekbdl. Az iroddknak sem
fiil a foguk a sorok kialakitasara, de a végén kénytelenek voltak, hisz egy cimre annyi kolléga
kalapalt, teljes harci arzenallal, hogy ez teljesen megbénitotta a rendszert hosszu percekre. Ez a
torz és senkinek sem jo rendszer gyokeresedett meg, €és lizemel a mai napig. A senkinek sem jo
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rendszer hibai a kdvetkezok voltak (és sajnos ezt jelen idében is elmondhatom). Mindig vissza a
sajat fészekbe, ami a munkaidének valamint a koltségeknek nem tesz jot. Holott ez a vallalkozasod
két alappillére. De hat ezt te is tokéletesen jol tudod. Lelki fiileimmel hallom, hogy teli torokbdl
orditod, ,,ezt ismerem masodpercre aAlmombol felriasztva és hat élni kell, de hat éIni kell”. Tehat a
végén teljesen lemondtunk a drosztokrol, mivel a tutikkal nem estek egybe, és igy gyakorlatilag
hasznalhatatlanok voltak és szépen atadtuk a hiénaknak. Egyetlen probalkozasra emlékszem, a
Fotaxisok megprobaltak visszafoglalni a stadion drosztot. Fél napig sem tartott, akkor mar volt
vagy 5 iroda, de nem egyeztettek, vagy nem akartak.
Aprop0d a repiil6téren egyszer egy napig sorallas volt. A kommandos rendérok feliigyelték a rendet
uzival az oldalukon. Igazolvanyunk is volt és tényleg csak egy napig tartott. Masnap nem jottek a
renddrok és par perc alatt visszaallt a ,,régi” rend

A fix tarifa €s a centrum ar harcabol sziiletett a 8 tarifas 6ra. Tudom, ez most képzavarnak tinik,
de elmagyarazom. Nem tudom pontosan, de talan 2 évig is eltartott az 0j taxis rendelet a sarga
rendszdmmal, az Uj miiszaki vizsgaval a taxi vezetdi és taxis vallalkozoi vizsgédkkal, és az Uj
adattarolés 6ra mikodésének kitalalasaval, feltételeivel és jogi formdaba Ontésével. Az egész
hogyan sikertilt, azt a sajat borotokon érzitek.

Az ora érdekesebb volt, nem tudom kinek az otlete volt, hogy ezek az 6rdk mar tulajdonképpen
komoly szamitogépek és elég sok mindenre alkalmasak. Legyen benne 8 tarifa. fgy az inflaciot
oradllitas nélkiil tudjuk majd kovetni.

Csak az okos dontéshozok tudatosan e, vagy sem azt felejtették el, hogy a tarifaknak legyen valami
nagysagi sorrendje és szdzalékos 1épcsdzetessége. Ilyen picurka hianyzott a normalis egyszerii
szabalyozashoz.

Na és e nélkiil az édes gyermek végiil is torzsziilott lett.

Tudjuk ezért valtoztatott a kozgylilés kozel 10 év maffidzas utan alapdij km ardny és alapdij
maximum, valamint a maximalt km/dij és a km ardnyos varakozds dijara.
Tehat a pokol elszabadulasa €s torténete cimii fejezetben nem tudok sorrendet feléllitani a 8 tarifas
ora a hiéndk és a fuvarkozvetitd iroddk szerepe kozott. A pokol elszabaduldsanak 6sszegzése. Az
irodak fellendiilése a kicsit hibas 8 tarifaval kezd6dott. A hiénak aldasos tevékenysége segitette a
becsapott utasok atpartolasat, ez automatikusan hozta magaval az utca pangasat és a mezitlabas
kollégak kétfelé valasat. A maradd Hiéndk (Hisz ezek a kollegdk mar ennek nevezhetdk) egyre
magasabb tarifai egyre trilkkkosebb ar dragitasai és erdszakossdga onmagat gerjesztd folyamat lett.
Az ezt a habitust gyomorral és arcbOrvastagsaggal nem bird kollegdk beszivargasa az irodakba
még ratett egy lapattal az irodak szarnyalasara. Es elszabadult a pokol. Es most had bolygassam
kicsit az irodakat, hogy...

4. Milyen technikakkal kapraztatnak el benniinket

Miutén a fiatal kollega, ugy dont, hogy taxis lesz:

1; vesz egy autot 2; elmegy, az APEH-hez és nullas papirokat szerez 3; kivaltja a vallalkozoi
engedélyt az Onkorményzatnal 4; taxi vezetOi, taxis vallalkozoi vizsgara jelentkezik. (sikeres
vizsgat tesz) 5; taxaméter vasarlas, beszerelés szabadjelzd beszerelés 6; emelt szintli taxi miiszaki
vizsgara viszi autdjat. Ezutan a Vildgon mindeniitt lehet dolgozni, kivéve Budapestet, mert itt az
egészet ugy ahogy van mindenki feldughassa... Ezért aztdn ha nem akar ¢hen halni, vagy
valamelyik hiéna csapatban nincs fix helye... 7; Belép valamelyik cégbe és itt kezdddik a
szemfényvesztés €s kdprazat, amint az iroda ajtajanak kilincsére rateszi a kezét. (Hé ne cizellal;
vazze, ez nem szemfényvesztés és kaprazat, ez lopaaas! Hasit bele az ¢jszakdba Mayer Botond
baratom borizli hangja ¢és elkezdi rogeszme futtatasat, hogy mikor lesz rend, meg a tobb ezer
nyomorba dontott csalad, meg a lampavasakrol... én tudom, hogy mar az indulat és az alkohol
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beszél beldle, hisz én rég ismerem. A durva kiilsé és az egyszeru stilus mogott, galamb lélek
lakozik). Es térjiink vissza fiatal kezd kollégank feladataira.

a; elore fizetett oktatason vesz részt

b; helyismereti vizsgat tesz és az etikasok megveregetik a hatat, mikozben atiranyitjak a
pénztarhoz

C; belépési dij befizetése (ahol van) egyhavi tagdij befizetése

d; kaucid befizetése (egyben vagy részletben)

e; matricavasarlas az autora

f; URH vasarlas, beszerelés, antenna beszerelés

g; etikai autosbemutatason vesz részt.

Ezutan mehet dolgozni, majd gytlijtoget és 15 nap mulva, kdvetkezik a fél tagdij befizetés. Ekozben
esetleg biintetéseket fizet (1ilod, vagy fizeted?) Mitdl lettek ezek a 15-20 éve miikodo
fuvarkozvetitd iroddk ilyen megdonthetetlenek? Bemegyiink barmelyik céghez, vagy sajat
székhazba, vagy egy profi bérelt irodaba, kisebb minisztériumokat megszégyenitd siirgésforgas
fogad, kiilondsen felvételnél mivel etikai bizottsag is ott legyeskedik, és a kollegak nagy részében
fel se mertil, az hogy ez tulajdonképpen az egész egy nagy szemfényvesztés és kaprazat. Ugyanis
ez az egész fuvarkozvetitdsdi csakis arrdl szol, hogy a fuvarkdzvetitési dijat, kdzel 4500 kollega
kéthetente (havonta), bemenjen és betolja ennek a 8-9 kozvetitd irodanak. Ennek a mindenhatdsaga
¢és valtoztathatatlansdga sajnos nem csak a fiatal kollegdkban nem meriil fel, hanem iddsebb
kollegdkban sem, mert nem igazan gondoljak at ezt az egészet. SOt az iroda vezetdk ¢és
holdudvaruk lehet, hogy komolyan gondoljak...hogy

Szeressiik oket ,,hisz munkat adnak” ???

Ez idézet Sipekitdl a taxis ujsagbol, ami nalam teljesen kiverte a biztositékot.

Hogy mi is a baj az irod4kkal ebben a formdjukban és ezekkel, a jogositvanyokkal folszerelkezve?
A forméaval nem foglalkozom, mert olyan amilyen, ha tetszik nekem, ha nem. Es erre hagy
kanyarodjak vissza a vége felé. A jogositvanyok mellett viszont alljunk meg egy szora. A tarifat és
szerkezetét a tarifamaximalés eldtt, teljes mértékben, ezutan tilnyomo részben rajuk biztak a
testiilet tagjai. ( Itt a maximalt tarifara gondolok 9 év totojazas utdn mikor mar szagunk volt,
hirlink a nagyvilagban.) Ezért lehetdségiik van ezzel a jogositvannyal teljes mértékben visszaélni.
A rendszert sajat képiikre formaltdk. Igen! Istent jatszanak, torvényhozot, rendért, ado és itélet
végrehajtot, egy személyben. Nem értek hozzd, de azt érzem, hogy ez minden (Romai és polgari)
joggal ellentétes. Kivéve talan az 6kdljoggal. A piacot olyan mértékben feliigyelik és ellendrzik,
hogy par szaz még konokul kitarto, fiiggetlen vallalkozon kiviil, akikben benne van a belvarosban
gardzdalkodé par tucat hiéna, a pdlyaudvar és buszpalyaudvari csoportok, és a kiilvarosi
frekventaltabb csomopontokban a bennsziilottek korében tiszteletet kivivo kollegaink is. Ezeken,
az embereken kiviil bekaptak szorostiil, bérostiil mindenkit. (Az igaz, hogy ebben a farkam meg a
tokom is benne van, de ez nem tolt el orommel). Most ismétlésnek tlinik, de tudjatok 6 a tudas
anyja. 1. Mindenki telefondl, tudjatok miért 2. A kedvezmények és csekkek 6zonével 6vék az
Osszes multi és maganmegrendeld. (Igaz, hogy ezt is tépkedik egymas kezébdl, de ez nekem mar
évek ota korbe tépkedésnek tiinik. Hi ez is milyen jo sz6) Ezzel a taktikaval az irodak lenyultak az
osszes fuvarunkat. Es mivel ezeknek a Kft-knek ilyen a formaja, hogy az alvallalkozonak
semmibe, semmilyen formaban nincs beleszolasuk, szabadon garazdalkodhatnak a 1étszammal, és
nem utols6 sorban a tagdijunkkal. Szoval a 1ényeg az, a duma , hogy nem muszdj befizetni, meg el
lehet menni mashova, porhintés, ez egykutya mind.
Es most beszéljink a Kft-k formajarol. Azon kiviil, hogy a fent emlitett modon miikodnek,
gyakorlatilag annyi pénzt sajtolnak ki beldliink, amennyit lehet. A szocialis érzékenységiikrdl ne
legyen illuziotok. Lasd a minden képzeletet feliilmulo, kipontozddott, lecsuszott droid kollegdink
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tomegét, és pillants be a britkodba. Szoval egy épitési vallalkozd, a jobbik fajtabol, aki nem munka
utan futkos, hanem vesz egy telket, felépit ra egy tiz-lakasos tarsashéazat, és utana eladja, nagyon
csodalkozna, ha az egyik kdmiivese megemlitené, hogy a haszon egy részét akarja. Konkrétan a
vallalkozo elverné, mint szodas a Colast. Kiillonosen abban az esetben, ha a vallalkozo az
alapt6kéjét az éjszakaban szedte 6ssze. De minimum elkiildené az anyjaba. Es ebben én sem latok
semmi kivetni valot én is igy csindlnam. Nem teszem fel szavazasra én hogy jarnék, ha bemennék
valamelyik tulajhoz és ugyan ezt kérném. Boritékolom, konkrétan ugyan ugy jarnék, mint szegény
kémivesiink. Azon kiviil, hogy 6k nem épitési vallalkozok, mi meg nem komiivesek vagyunk
(mérmint aki) a helyzetiink ugyan az.

Pedig lényeges kiilonbséget érzek, kedvenc véllalkozonk, és irodavezetdink kozott. Ami
kiilonbséget érzékeltetni szeretnék az az, hogy mig épitési vallalkozonk sajat, vagy banki pénzbdl
finanszirozza a ,, projektet ,,addig irodavezetdink relative kis pénzbdl épitették ki irodaikat és azt is
fokozatosan a tagdijunkbdl. Konkrétan arra gondolok, egy vadi uj és Fabianal iitosebb aut6
tobbet ér, mint egyes irodak teljes technikaja, és valos vagyona. (gondolok itt a
szamitogépekre és a programokra.) Ha mindez egy kisebb bérelt irodaban van, akkor fix X! Es
nem kell évente vizsgaztatni, 6-8 évenként lecserélni.

Az iroda éves bevételei és kiadasai:

Vegyiink egy atlagos 500 autds csapatot, 55 ezer forintos tagdijjal. (Minusz 6 etikas tagdijmentes
¢és 10 1déméro fél tagdijjal)

Ez kb. 27 milli6 forint.

. 20 f6s URH szolgalat darabonként 250 ezer forinttal, amiben a fizetésiik és az adoterhek is
siman benne vannak. 5,0M

- Egy darab iigyvezetd igazgato 500 ezer. 0,5M

- Egy darab pénziigyi vezetd 400 ezerrel. 0,4M

- Harom darab irodista lany haromszor 200 ezerrel, az 600 ezer. 0,6M

- Irodabérlet 1,5 millié 1,5M

- Villany, Telefon szamla kb 1-2M

A kiadas 6sszesen 10 Milli6 Forint a bevétel bruttd 27 milli6 a nyereséget szamold ki!

Az iroda egyszeri technikai kiadasai:

. Az iroda szamitogépes technikajara (havi 40-100 ezer cim kiaddséara) szamoljunk 1 db
szervert 1 millio/db és 10 db munkaallomast/100 ezerért az minddsszesen 2,0 M

- Cimkiad6 programok (ezek Lizingelhetdek is) 2,0M

- Egy szuper telefonk6zpont 50-100 vonalat fogadhat, kapcsolhat. 3,0M

- Vamzer gép (digitalis felvevd az 6sszes vonalra, €s csatornara). 1,0M

- 1 db irodai program géppel, az alvallalkozok adatainak nyilvantartasara, karbantartasara, plusz az
Osszes kiadott

cim archivaldséra, amire tudtommal torvény kotelezi az irodékat) 1,0M

- Asztalok, székek ,kavé is idit6 automata, hiitészekrények. 1,0M

Ez Gsszesen 10 millio Forint, de az elére nem szamolt (minden nekem sem juthat eszembe)
koltségek miatt felemelem 17 milliora a szamolas egyszeriisitésére, hisz mint fent latod ez kortil-
beliil az iroda havi tiszta bevétele.

324 milli6 Forint éves bevétel. Ebbdl a fenti koltségek, AFA, tarsasagi ado. forrasado stb. stb. A
konyvelom a fent emlitett adatok alapjan kiszamolta, kb:125 millio6 forintjuk marad
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évente. Lathatdo hogy szerény szamitasaim szerint az iroda technikdjat egy honap alatt szOrostol-
borostol kifizetjik, igy nagyvonalan a teljes berendezés évenkénti cseréjével szamoltam.
Szegény fiak nem tudom, hogy jonnek ki ebbol?!
Ennek fényében az a gyanu mertil fel bennem: Karteleznek az irodak a fuvarkozvetitési dijjal. Nem
hagynak szabadon donteni, hogy az utcan akarsz e dolgozni, mert masodos vagy, mar nem tudsz
ezért-azért 12-16 6rat, csak 6-ot dolgozni, vagy esetleg a tobb esélyesség miatt befizetni egy redlis
Osszeget az irodaba. Es ezen a vonalon tovdbb boncolgatva felmeriil a kovetkezé kérdés.
Egyaltalan...

5. Kié a fuvar? A szallito Kisiparosé, avagy a fuvarkozvetité irodaé?

. Taxi tarifakdosznak nevezhetjiik, (ami a fuvarkozvetité irodak érdekeit szolgalja) hogy az
utcai tarifa dragabb, mint a telefonos tarifa. Ez miért is van? Normal helyzetben, ha valaki taxiba
szeretne Ulni, akkor: elkezd integetni, ha van kozelben egy droszt akkor odasétal, és beiil az els6
autoba. Ennek alapfeltétele az egységes tarifa. Ez azt jelenti szinte a vilag barmely orszagaban,
hogy mindegy kit intesz le, (mondjuk az els6 arra guruld autot) az ugyanannyiért fog elvinni,
persze a forgalmi okokbdl adodo eltérésen kiviil. Itt beszélhetnék a kiszamithatosagrol, amely
ennek (marmint az egységes tarifanak) az egyik hozadéka és a spontan beiilds fuvarok szamanak
novekedését hozza. Ez a tarifa akadalyozza meg, a taxistarsadalom anyagi és erkdlcsi szétzilalasat.
Gondolok itt arra: nekem o6regebb az autém, €s nem is olyan j6, gyere ezért elviszlek olcsdbban,
vagy a masik véglet ,Nekem 12 millids mercim van, ezért takarodj a szaroddal a szalloda, a
replil6tér, meg ennek a drosztnak a kornyékérdl is!” Tehat a 1ényeg az egységesebb taxipark szinte
mindeniitt, és egyértelmilien (a normalis szabdlyozasnak kdszonhetden) a mindség versenyez nem
az ar. Hisz az ar egységes ¢€s iddvel a helyi sajatossagokat figyelembe véve a mindség is egységes
lesz. Pazaroljak még egy csepp tintat is erre? Ott is vannak fuvarkdzvetitd irodak, és teszik a
dolgukat nem kéthetik gazsba a taxisokat. Es nem akadalyozhatjak meg a szabad valasztasban
Sket, hogy az utcarél vagy az irodabol éljenek meg. Es ez nem latszat lehetéség.

A fuvarkozvetitd irodakat csak abban a specidlis esetben kértem én meg annak idején a
fuvarkozvetitésre.

1- amennyiben a kedves utas masodpercre pontosan akar indulni (elérendelés ennek is kellene,
hogy legyen egy

magasabb dija kétszerannyi, mint a sima rendelésnek 300-Ft. alap + 600,- Ft. (Ez az 6skorban
8ft/km-nél 30.-ft volt)

2- a kedves megrendeld az Isten hata mogott lakik, lehetetlen hogy ott gyalog taxit fogjon.

3- kutyat, macskat, kigyot akar szallitani.

4- sok csomag (kombi, tetéracs, mész, homok, soderszallitas) 300 alap + 300 kiallas

5- borzasztoan lusta kényelmes, utas. (Ez 8Ft/km-nél 20.-ft volt)

6- csekkes megrendeld

7- extra igények kiszolgalasa (inditas, bevasarlas, ligyintézés fix dsszegért).

Ezen 7 esetben kell nekem a fuvarkozvetitd iroda, mert én taxis vagyok nem telefonkezel. Ok egy
szolgaltatd cég és én bizom meg Oket, hogy a telefont helyettem vegyék fel, és ennek a telefonon
felvett cimeknek a kikozvetitését tegyék lehetévé URH-n. Szervezzék meg a kdzpont technikai
valamint személyi feltételeit és ezért én tisztességes fuvarkdzvetitési dijat vagyok hajlandé fizetni.
Ujabb 6skori 6sszehasonlitas. 8ft/km-nél 400-Ft volt. Ez a jelenlegi 200-Ft-nal kb. 15000 lehetne.
Tudom, most azt kiabalod, hogyan hasonlithatom 6ssze a cetlis es szamitogépes rendszert. Sokba
keriil a szamitogép.
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A tulajdonosok nem azért hasznaljak a gépet, mert dragabb, hanem mert koltségtakarékosabb.
Szamitogéppel 1 kislany kb. 5-6 cetlis kislany munkajat végzi el, és ehhez nem kell zseninek
lenned, hogy kiszdmold ez a gép barmennyibe is keriil, a végén olcsobb, mint gép nélkiil.
A fuvarkdzvetitd iroddk azonban, fondorlatos modon ugy vontdk feliigyeletiik ald a fuvarok 90
szazalékat az engedélyem nélkill, hogy az utcai tarifit magasan tartjak. gy gyakorlatilag
lehetetlenné teszik, hogy fuvarhoz természetes modon a kozvetitésiik nélkiil jussak hozzd. Az
utasokat rakényszeritik a telefonalasra, minket pedig belekényszeritenek a fuvarkdzvetitd irodakba.
Megjegyzem, hogy ez a taktika kicsit nehezebben miikodne egységes tarifaval, ami nem egy tarifat
jelent, hanem tobbet. Nappalit, éjszakait, esetleg iinnepit is. Es tudom, hogy ismétlés, de nem
gy6zom eleget hangsulyozni. Csak az dsszes fuvarra és a fuvarkdzvetitési dijadra faj a foguk! (Evi
3,2 milliardodra)

6. Az irodaknak van 4 alapkove, amin az irodak allnak.

1. Dragabb az utcai, mint a telefon.

2. Az etikai bizottsagok

3. Oszd meg és uralkodj.

4. Teljesen szétzilalt tagsag, anyagilag és erkolcsileg

Dragabb az utca, mint a telefon!

Hallottal mar a vilagon valahol ehhez hasonl6t???!!!

Csinaljuk ezt ,,lelkesen” a sarga rendszam 6ta. Ugyanis az irodak rajottek, mivel senki sem szol
bele ugy jatszanak a tarifdval, ahogy kedviik tartja.

Itt wvan egy recept annak, aki profi fuvarkézvetité iroddt akar  csindlni:
Jol kivajazott talba helyezziik be a legmagasabb tarifat, és irjuk ra utcai, leintés, hotel. Tegyiik
mellé a telefonos tarifat lehetdleg 100%-os eltéréssel, de eldtte jol gylrjuk Ossze az Orainditasi
szabalyokkal. Irdaljuk be, és jol dorzsoljiik bele az elsorvasztott kiallast. Na és ezt spékeljiik meg
még egy kedvezményes tarifaval, és az egészet szorjuk meg par szizezer torzsutaskartyaval. Es az
egészet pacoljuk be egy még alacsonyabb szerzddéses tarifaval.

Mar kész is van az irodédk kdnaankatyvasza Budapest modra.

J6 étvagyat kivan a foszakacs S. K.

Es ezt az étket etetik veliink, talaljak frakkban szépen megteritett asztalon.

Az etikai bizottsagok

Pincérek, lakdjok 6k a szo legtisztabb és legnemesebb értelmében. Kiszolgaljak, lesik gazdaik
minden kérését parancsat....

Klasszikus példa, és talan a legdurvabb, a bizottsagok munkajardl, amikor valahol elharapodzott a
batyu a tulajdonos bajusza alatt, mosolyogva megbizta a pribékjeit, hogy menjenek fel az
atjatszokhoz, dugjanak ra egy miiszert és vide6zzak le a kollegakat. Aki bukott ki van rigva, de ha
van elég kp.-d két, honapot kifizetsz, visszajohetsz 90 ezer forintért. Ezt ugyanaz a tulajdonos a
kovetkezd iroddjanal is tobbszor megjatszotta és se itt, se ott (més etikai vétség miatt kiragott
kollegékat vett vissza a hatsé ajton), nem szodlalt fel tudtommal egyetlen etikai bizottsagi tag sem,
hogy figyelj, ezzel te engem szembe kopsz. Ezért dolgozom én?!? Hagyd ezt azonnal abba,
kiilonben lemondok. A bizottsagok tagdijmentességért (50.000 nettd az bruttdé 70.000) és egy par
apré eldnyért toljak a milliomos szekerét, és elvtelen kompromisszumokat kotnek, biintetnek
mindenért. (nem tudod mennyi szazalékért, hogy mennyit kapnak vissza ebbdl) A Radional
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biztosan tudom, hogy az Osszeset szétosztjak. Pont a Radional voltam, amikor a kozpontban,
nemfizetésért egyszeriien fél-, vagy egy napra leszerelték az orat az elektromosok miivektdl.
Persze aztan visszaszerelték és utana a Cuczo volt felhaborodva, hogy milyen pipogyak vagyunk,
nem akadalyoztuk meg, a szereloket, hogy dolgozzanak, ennyit sem tesziink meg a cégért. Az
egyszerii agyaval azt képzelte, hogy majd megvereksziink, és elzavarjuk a kozfeladatot ellato
szerelOket, akik a munkéjukat végzik, mert 6 nem fizette be a villanyszamlat. Megjegyzem mar
akkor sem volt piskéta a tagdij, (60 Forintos kilométer dij mellett, kb. 20 ezer volt) Tehat nem
ingyen és nem veszteséggel ment a Cuczo cége sem. (ez alatt az elektromos macera alatt, amig
nem volt aram a kollegak a cimeket egy odadllitott autobol az ablakon kikiabalva adtdk ki ezért
nem allt meg az élet). Vége volt ennek az elektromos iligynek, mit ad Isten, par honap mulva
ugyanezen okbol kikapcsolja a Matdv a telefonunkat, erre a kollegdk odamennek tiintetni a
telefonkdzpont elé Kispestre. Persze a Horvath Pali kérésére ahelyett, hogy jol orbaverdesték
volna. Ra par évre a Cuczo csddbe vitte a céget, ado, SZTK tartozassal. (hogy Palink most hol tart
éppen, az nem € mese targya)

A csucs az volt, hogy a frekvencia dijat sem fizette évekig, igy az j cégnél mar csak a sziik
frekiket kaptak meg, igy 50-100 kolléga kénytelen volt kicserélni az AET-ket meg a Brg-ket. kozel
egy kildért. Senkinek eszébe sem jutott, hogy beperelje a Kft-t. Mindenki nyelt egyet és cserélték a
radiét. Es hogy miért is nem mer senki tigyvéddel menni az egyértelmii jogsértések ellenére sem?
Ez pénzbe keriil, amib3l nem allunk jol. Ugyesek az alvallalkozéi szerzddések. Es megnézheti
magat az a kolléga, aki kidllna az igazaért, tigyvédhez fordul. A tulajdonosok ebben egységesek.
Nem ugy a tagsagok.

Nalam ez egy 0sszeeskiivés elmélet:

Oszd meg és uralkod;j elv!

Az emberek nem egyformék, van aki szorgalmasabb, van aki iigyesebb, van aki batrabb, van aki
takarékosabb, van akinek adottak a koriilményei a koltségtakarékos iizemeltetéshez, van akiben
tobb az iizleti érzék, van aki... stb. Ez azonnal latszik az autdkon. Es erre tesz ra az iroda a
mindség javitasa cimszé alatt a kategorizalassal. Altalaban ez a tagsag egy részének jo, elényokkel
jar, és ez szépen, kovetkezetesen szétzildlja a tagsdgot a fent irtak miatt. Tehat a csere eldtti
felkésziilési idOszakban széthuzza a tagsdgot, ami a csere utan hatvanyozodik, és végérvényesen
bebetonozza a kiilonbségeket. Lecsuszni konnyii, de feljebb jutni szinte lehetetlen. Gondolok itt
arra, hogy a lecsuszos rész végstadiumaban mar esetleg az 6ltozkodés szinten tartdsa is gondot
okoz. Az autérol és az életmindségrél mar nem is beszélve. Ilyen kiilonbségeket vajon miért nem
latsz a szabalyozott piacokon?

Ez aztan eredményezi:

Az anyagilag teljesen szétzilalt tagsagot

Tovabb erodalja most mar erkolesileg a kollegak 4 csoportja.

Az 1. csoport az olyan kollegak, akiknek van két-harom autdja kiadva bérbe mar nem is olyan rossz
a leanyzo6 fekvése.

A 1II. csoport a vallalkozok még sajat autéval, még addé SZTK tarozas nélkiil, ugy ahogy elvannak.
A TIII. csoport, ad6 SZTK tartozds miatt, de még nem droid csak bérli a rendszdmot és az orat
valamelyik kimondottan erre szakosodott Bt-t6l, vagy Kft-tol.

A TV. csoport droidok, tulnyomorészt kipontozodott volt vallalkozok, vagy télen taxizd nyari
pincérek.

Gondold 4t hogy a csoportnak, de még ezen a csoporton beliil is egyeseknek mennyire mas lehet az
érdekiik . Hogy ezt a szétzilalt tdrsasagot milyen nehéz lehet egyszerre Ossze, netan folrazni? Erre
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egy példa, hogy majdnem minden cégnél Orzik a kettes, vagy harmas csatornat, marmint a
diszpécserszolgalat. (a cég dolgairdl fejvesztés terhe mellett tilos beszélni). Tehat, egyszerien nem
esik sz ezekrdl a problémakrol, nincs is nagyon foruma. (iidit6 kivétel a hallotaxi.hu) Es el tudom
képzelni, hogy mindenki iil magadban, és talan azt hiszi magardl, hogy azért megy egyre
rosszabbul, mert elfelejtettem taxizni, vagy valamit nagyon nem jol csinalok. Kolléga nincs semmi
baj veled, nem a te hibad hogy tigy érzed magad, mint a béna arva gyerek. Minden bajunk forrasa a
szabalyozatlansag az irodak esztelen arversenye és fuvarszam mennyiség Sriilet biivolete. Es mivel
err6l semmilyen modon sem hajlandok lemondani, jonnek a...

7. Rendszeromlasok

( Miel6tt barki, ,,Na végre!” vagy ,,Hala Istennek!” felkialtassal a szivéhez kap, nem a politikai
rendszerr6l van sz6 ). A jelenlegi irodai rendszer alapjaraton tokéletesen mikddik.
Mit értek ez alatt? Ha kevés a cim az Osszes taxis kint iil a tutiban, keze a gombon, szépen 5 percen
beliil minden megrendeld haza elétt ott all a taxija ingyen és olcson. A gebasz akkor van, ha 6mlés
van esik az esO, a ho, dugd, szilveszter, karacsony, cigany gyerekek potyognak az €gbdl. Lassan
kiiiriilnek a fészkek. Es elkezdiink a 10-15 perccel gurulgatni, araszolgatni a cimek felé. Minden
megrendeld reflexszeriien hivja a kedvenc irodajat. Es egyre fesziiltebben konstatalja, nem jon a
kocsija. Kozbe elgurulnak elétte az ilyen-olyan taxik, de még 6 var. Egy id6 utan feladja és elkezd
integetni, viszont minden kocsi iires de cim felé gurul ezért nem all meg .Na ezt nevezem én
rendszeromldsnak. A tiz iroda miatt dhatatlanul tiszteletét teszi Murphy. Jon a keresztbe gurulds A
pontbol X taxi B pontba, B pontbdl Y taxi A pontba, magyarazzam ezt tovabb? ( az irodan beliili
csere is nylig, most képzeld el ezt idegen iroddval ). Tehat, a lényeg az, tudjuk ez nem egy
folyamatosan jol porgés munka. Van, mikor megy €s van mikor nem. Mikor mehetne, akkor
akadalyoznak az irodak, ekkor lehetnének délutanonként, esében, hoban, a kis szilveszterek. De
neeem.

Es a kedves végkovetkeztetésként megallapitja, milyen jol megy a taxisoknak. Annyi munkajuk
van, hogy mar egy kocsit sem tudnak kiildeni. pedig allandé megrendeljiik vagyok. O nem lat be
a szinfalak mogé, nem is sejti milyen érdekek, 0sszefonddasok iranyitjak ezt az egészet. Sokan azt
hiszik ezek az irodék taxis cégek, sajat autoval, alkalmazottal, fizetéssel ... stb. stb... Mikor
folvilagositom dket én maganvallalkozo vagyok 50-67 ezret fizetek fuvarkozvetitési dij gyanant.
Es ez netto. (Bruttd: mire megtankolok, és afa béfa stb. ki van fizetve 90.-110 000.-) Evente azért
ennyit ki lehet birni! Uram havonta, és igazabol a szemiik akkor kerekedik ki, ha kiszamolja, hogy
ez évi 600-850 ezer. (Br. 1-1,2 milli) Az mar csak hab a tortan, milyen szinten vagyok
szabalyozva, milyen sarkosan kell viselkednem és miért és mennyit fizetek én még biintiként. Es
ha arra is van 1d6, hogy ecseteljem ezt a rendszert milyen taktikaval kényszeritik rdm a
tulajdonosok és a szabalyozatlansaggal ehhez milyenmddon asszisztal a polgdrmester €s testiilete,
(holott példaként ott vannak a nyugati rendszerek.) De azt mar csak szemlesiitve emlitem meg,
hogy a 60 ezres tagdijamat leosztom a 200 db cimemmel, amivel a kdzépmezonyben vagyok. Ez
fuvaronként 300 Ft. Es, hogy ennek egy részét (az egészet) sajnos 4t kell haritanom ra. A végén
letargikusan mar csak az a reakcioja, uram mutasson nekem a bankok és biztositokon kiviil ebben
az orszagban olyat, ami mukodik. Hat igen, talan a telefon meg a parkolo tarsasagok, de ne
politizaljunk. Es kiilonben is nem én kezdtem tisztelt birésag, kérem az utols6 bekezdést torélni a
jegyz6konyvbdl.

Hogyan is megy ez ott arra?

A nyugati demokracidkban taldn 100 éve, lehet ott is kisebb-nagyobb zdkkendkkel,
vilaghaborukkal tarkitva és nehezitve szépen kialakult, egy mindenkinek jo rendszer. Ertem ez
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alatt a polgarmestert, mint a taxiért felelds gazdat, a taxisokat és nem utols6 sorban az utasokat.
Hogy hogyan? Fontos a létszdm, a tarifa és szerkezete, a személyi és technikai feltételek,
szabalyok.

Tarifa, tul magas az utasok csak tudomast vesznek a taxir6l = a taxisok €s a polgarmester szegény.
Tul alacsony a tarifa = taxis és a polgdrmester szegény.

A tarifak szépen beallitjuk, hogy mind harmunknak jo6 legyen.

De jon a létszdm. Tal magas = szegény taxis meg a polgarmester (jonnek a tisztességtelen
eszk6zok a talélés érdekében)

Ha a 1étszam tal alacsony = gazdag a taxis az elégedetlen utas nem valasztja meg legkdzelebb a
polgarmestert, mondvan a multkor gyalog kellet hazamennem a kocsmabdl, ,, ..nem kaptam taxit
vazze!”. Ezért a 1étszamot is szépen beallitjuk.

Most ez igy viccesen hangzik, de nem annak sziantam ez tényleg ilyen egyszeri.
Ja és a személyi és technikai feltételek. Milyen kocsival milyen siirlin vizsgdztatva, a vezetonek
milyen vizsgakat kell tennie, engedélyek kivaltasa. Esetleges koncesszio, taxaméter milyen legyen,
taximegallok varosi telefonnal, vagy hivo gombbal, ezek fent és karbantartdsa, etikai kodex
kialakitasa, Es az egész ellenérzése Es mar készen is van.

8. Kletiink a Biintetések és taglétszam fényében
(Magan URH muzeum)

Itt elézetesen egy kis torténeti visszapillantas.

Az Atkosban a Fotaxinal nem volt idémérés. A kevés taxi sok cim és a gurulé korlatozas miatt
automatikusan csak a kozeli cimekre mentiink, a kiallas hasz Ft,- volt. Fiatalabb kollégdknak
mondom a nem egészen hat Ft/Km dij mellett a hat Ft-os alapdijjal ez maximum hirom km
ragurulast engedélyezett. Az 6rdba fék nem volt, kikapcsolni nem lehetett, tehat a pontos husz Ft-
os érkezéshez komoly rutin, érzék, és egy kis szerencse is kellett. Ezt csak extra esetekben az utas
kiilon engedélyére lehetett 4tlépni. ( Rakoskeresztir elfogad az Orsrél. Vagy indulj az Orsrdl és a
guruléra igazold szamot adok. Igazold szamot kaptal az esetleges megégésekre is) Ezt a rendszert
hoztuk at a Citybe €és a Budaba is. Bizonyos 1d6 utan , a fuvarszam és a taglétszdm aranytalansaga (
ami persze a cstcs idOk utan jott eld ) kidolgoztak az idOkorlatokat. Ezt még ellendrzés nélkiil
mindenki vérmérséklete szerint vette komolyan. Ot-tiz-tizendt perces feldobas etikai vagy
reklamécios bizottsag, késdbb az idéméréssel megbizott tagok altal lett mérve. Es persze aki bukott
az tiltasba kertilt. Késobb talan egy, két honap utan felmertilt az igény, hogy durva ez az egy napos
letiltas, legyen ez onkéntesen megvalthatd. Ez elészor egy, kétszaz Ft volt naponta de ez addig
emelkedett, mig a bizottsdg igy nem dontott, hogy ez az Gsszeg mar elég visszatartd erével bir
(0sszegeket ne kivanjatok, hogy mondjak de a végére mire megallt, hat mar elég huzos volt).
Persze ez a rendszer a nagypalyasoknak béka volt, aki meg alapon Ovatosabb volt idvozolte és
kicsit konnyitett a helyzetén. Id6vel felmertilt az igény a két, harom perces feldobasra, hisz éjszaka
a tutibol oriasira novekedett az 6t perces kor. (persze a pontossaghoz az is hozza tartozik, hogy ez
a tutizds mar csak az URH megjelenése utan kezddédott, hisz a CB-nél a tuti a haz elétt volt).
Késobb kialakult az a helyzet, hogy olyan sokan voltunk egy —egy cimre, hogy képtelen volt a
kozpont kiadni. Feldobas utan két perces pumpalés volt. Itt idéleges megoldas volt a batyu, (mig
kevés volt beldle) késobb a téreromérd a TROM, a kiilonvevo, a kodkiird, a szimplex, a hosszu és
hosszi- kozéptekercses antenndk. A cslics a magan atjatszo volt. Beszéltem olyan diszpécserrel,
aki azt mondta: nem érdekli, hogyan megy el a cim, csak ne kelljen ezt az eszméletlen zajt
hallgatnia, amit csapunk. Szoéval ezt a helyzetet orvosolta ideiglenesen az egy-ketté-harom
nyomas, késébb a kodkapuba. Ez technikai fejlesztést igényelt, az alanyomas, utdnnyomas ellen
(kimarad 2 ora, 4 ora). Teljesitménymérés, batyu keresés esetleges autdbontas aran is,
radidplombalas, csere radio, szimplex elleni kiilon radio a kdzpontban, teljesitményvidedzas az
atjatszonal. Na szoval térjiink vissza a biintikre, pontosan a megvaltasi pénzre. Ezt a Szdvetkezet
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meg a Kft-s id6szak el6tt mind két iroda kiilon kezelte és reklam lett bel6le (ha jol emlékszem), de
aztan a Kft-s rendszerben elszabadultak a napok és a megvaltasi 6sszegek. Persze csak és csak is a
levert kollegdk védelme érdekében (ne turkdlj a kollegak zsebében felkialtasok mellett). Itt a
torténeti visszapillantas vége, fuss el véle.

Es szépen, halkan beosontunk a tulajdonosok haldszobajaba, és dvatosan, hogy fol ne ébredjenek
becsusztattuk a csikos pizsamajuk felsd zsebébe a kis pénzeket. Kivéve a Gyevi birot, akinek a
bizottsdga azonnal nem csekkben szedte a sapot az idémérok segitségével is. Es az idémérék
kivételével szépen, testvériesen elosztottak a keddi berendeléses pénzekkel egyiitt. Az idomérés
csucsa az volt, hogy most nem tudom pontosan melyik irodanal kialakitotta a tulajdonos vagy a
bizottsag az idobekiabalasos rendszert. Erre kialakitotta a szamitogépben a feltételeket. De persze a
pontrendszerre mar nem, azt 6-8 éve igérgeti. Egy ideig nagy sikere volt, a tagsdg egy része
lelkesen hasznalta a lehetdséget. KEsobb talan a beszélgetéseink a felnovo tagsdg melynek kezdett
kinyilni a szeme ¢és atlatott a szitdn elenyészévé valt az  iddbekiabalas.

Es ennek a kevés alkalomnak is a nagy része a személyes ellentét, a kicsinyes bosszll szamlajara
irhatd. Na szoval, a 1ényeg az, hogy minden iroddnal a nyligiink a 1étszdm. Persze az iroda tulajok
nem képesek atlépni sajat arnyékukat (ne kérj egy éhes kecskét vagy farkast onmérsékletre).
Meg ez a toke és tokések sajatja, annyit vegyél el, barmi dron, amennyit lehet, ne érzelgdskodj, ne
torédj semmivel fontos a maximalis profit. Na de elkanyarodtam a biintiktdl, ami ide tartozik, hogy
magas létszam esetén elkezdddik a tagsag marakodasa a cimekért. Elharapodznak a tisztességtelen
technikai segédeszkozok, romlik a csaladias hangulat, és ha érzed is, hogy itt a tulajdonos a hunyd!
Létszam tigyben szoges ellentétben van a te és az 6 érdeke, ennek ellenére mivel tehetetlen vagy
vele szemben, dithddet a kollegdkon toltod ki. Ha ilyen tipus vagy. Vagy magadba fojtod, ami
talan még rosszabb, mint néha egy-egy jo kis veszekedés. Tehat annyi embert vesznek fel,
amennyi jelentkezik. Nincs lelkiismeret-furdalas.

Es akkor jon a Bizottsag és elkezdi. ..

A baj tlineti kezelését. Kiallas, ellenérzési naplo alairasaval, lathatd helyrél méréssel, stopper orrod
ald dugasaval, szomszéd utcabol, esetleg a Gellért-hegyrdl tavesdvel. Késdbb jon a ne tolass be az
egyiranyuba, ne fordulj be vagy meg ahol nem lehet!. Ne folytass politikai vitat az utasoddal! Es
persze mivel a blingsok szégyentablara vald kifiiggesztése nem elég hatasos biinti ezért csak, de
csak is a te érdekedben és védelmedben, jonnek a szankciok. Az etikai szabalyzat csak errdl szol.
A 1étszam és a fuvarmennyiség egyenes aranyban van a biintetések mennyiségével. Tobb helyen is
végig éltem, amig jol ment a szekér egy rossz szo el nem hangzott a csatornan, egy idémérést nem
hallottam. Mar kezdtem szobrot faragni a tulajrol. De a vége mindig az volt, hogy ezt a tobbi
irodadban dolgozok azonnal megérezték, nem lattak flirtokben ilyen taxisokat a tutiban és elindult a
népvandorlas. Par honap alatt kiegyenlitddott a vakuum, s6t minden esetben a lendiilet tl is vitte a
hataron. Es a fent emlitett modon elromlott minden. Harom helyen éltem 4t a két csatornara valo
atallast a fuvarszam novekedése miatt. Teljes volt az eufdria, csticsidoben pest és budai, éjszaka
forgalmaz6 és reklaméciods csatorna lett. Ugy ahogy a nagyoknal ment a majmolas, aztan vége lett.
De sajnos mindenhol csak par honapig tartott a csoda. Ha megemlitettem a tulajnak a 1étszam
fontossagat minden esetben az volt a valasz, ne térddj te ezzel ez két kiilon vallalkozés, ez az
enyém hagyd ezt te békén, és a sajatoddal foglalkozz. Aki nem valtott sokszor csapatot talan nem
is érzi, milyen neuralgikus pontja szakmanknak a létszam. Egy 300 tagi csapatban 20-50 autd
képes sorsforditd befolyassal lenni le és fol is. (Ragjam ezt a csontot tovabb?). Most visszaolvasva
ezt a kis részt megint csak a fiatalabb kollegaknak mondom ez a sok-sok minden nem egy-két hét
alatt zajlott le ez évek hozadéka és a felsoroldsok sem kronologiai, hanem véletlenszeri sorrendben
vannak. Ez vonatkozik a biintetésekre ¢és a triikkok elleni harcra is. Zarojelben megjegyzem arany
kor volt ez az URH szereldk, az antenna importdrok €s gyartok szamara is. Végigolvasva ezt a
részt elismerem jo hosszira sikeredett, de nincs szivem beldle egy mondatot sem kihtizni (még
szerencse, hogy a  totézoban  véletleniil  ndlam  maradt egy  reklamtoll).
Tehat a 1étszam. Ez az atkozott 1étszam. Miodta az eszem tudom, és 83 elején feloldottak az autok
l6eréd minimum korlatjat (régi Skoda, Warthburg) meg az urvezetd jogsival taxizast, mindig azt
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mondjuk, sokan vagyunk. Ez egyre szegényebb kipontozodott kollegak mi mast csinalhatnanak,
elmennek Droid-nak. Es had keljek kicsit ezeknek a kollegaknak a védelmére. Legyek én az...
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9. Az ordog uigyvédje

A droid kérdés. A sarga rendszam el6tti idészakban nem hivatalos forrasok szerint, kozel 20 000
taxi dolgozott Budapesten. Ebben benne volt a Monorrél €s Hatvanbol... stb. ide jaro jo par
kolléga is. Ennek a szdmnak szinte elenyész6 maximum 5%-a volt droid. A sarga rendszammal
egylitt a 1étszdm, ha jol emlékszem 5000 ald, 4800 koriilire apadt (nullas papirok). Azért ez is
jellemzd, a legkisebb szabalyozasi kisérletre, kdzel 70%-kal csokkent a szdmunk. (Ami az eldbbi
szabalyozatlansag kaotikus helyzet-kialakulasat példazza. 70-80%-unk nem fizetett adot, SZTK-t)
Valahol itt hiizta meg a létszdmhatart a Fdévarosi Kozgyllés. Emlékeztetdliil mondom ez is
(marmint a létszamstop) par honapig tartott, ,,draga vékony dereku kollegdnk™ hathatos
kozremitkodésének kdszonhetden. Szeretett volna még vagy 10 autét kiadni, és a mi alapvetd
vallalkozashoz vald jogunkra hivatkozva az alkotmdnybirdsdg megsemmisitette. (marmint a
l1étszamstopot €s sajnos nem vékony dereki kollegankat) Ebben az Otezres csapatban mar
jelentkezett egy bizonyos létszdmmal a droid réteg. Nullds papirok hidnya miatt, viszont mashoz
nem értve az erre a célra alakult kft-k, bt-k felszivtak havi par ezer forintért rendszamot és Orat
bérld kipontozddott kollegainkat. Valamint a droid lejtd tetején iilt még egy nagy halom kollega.
Aki igy-ugy még meglszta, de két-hat év mulva a kovetkezd autd cserét mar nem é€lte tul. Az
iroddk esztelen arversenye a jo poziciok megszerzése érdekében egy olyan pdalyara terelte a
tagsagot, aminek a mai napig nincs vége. A hatéar a csillagos ég, ja bocs, bocs nem arra, masik
iranyba. De térjiink vissza a droidokra, az irodaktol. Szoval az a 1ényeg, sz€ép lassan kidertilt szép
kis tizlet ez az auté kiadas. Es itt a paletta szélesedett. A plusz egy autds kollegaktol a 100-200
autos kft-k —ig. Fizetési modok napitol heti rendszerességig, én szervizelek karbantartok, vagy te,
¢én fizetem a casco-t, kotelezd tagdijat, vagy te, 6t-hat év mulva tied az autd, vagy toll a fiiledbe.
Vagy esetleg te fizess naponta, én meg nem fizetem a bankot, és egyszer csak a repiildtérrol
autobusszal mehetsz haza. Mivel a Bank ott a helyszinen lefoglalta. Szoval a varidciok végtelenek.
Es most el vagyok bizonytalanodva 2009. Majus kozepén, hogy most hany droid is van
Budapesten, ki mondja ezt meg nekem? Es te vallalkozé kollegam te meddig birod? Hisz a hiénak
utan a droidokra panaszkodtok, kint van reggeltdl estig, ész nélkiil {it mindenre. Vagy a masik
véglet. Na mi is a baj ezekkel az izékkel, ,,Hiszen nekem sajat autom van. Mi k6zom nekem
mindehhez?” 3 milliard 120 millié k6zod van kedves kollegdm! Szerény szamitasom szerint, ha
van kétezer droid és csak napi 5000 Ft-tal szamolok.
Akkor 1 nap = 10 millié forint, 1 héonap = 26 nappal 260 milli6 forint, 1 évben = 12 honappal
szamolva 3 milliard 120 000 000.-

Ezt a pénzt, kdzvetetten a te zsebedbdl veszik ki a droidok Onkénteleniil, és tomkddik gazdajuk
zsebébe. Ezért ne a droidokra haragudj. Persze lehet, hogy mar nagyon unod és tudod ezt, de ugy
érzem, ezt akkor is le kell irnom, ha csak egyetlen egy kollegainak 1j ez
Elemezni kell valamilyen modon, hogy milyen dsszetételii a droidcsapat.

1, Csak a rendszdmot bérli ilyen olyan okbdl.

2, Teljes autot bérel:

a, Atmenetileg, mig megoldodnak a gondjai. (autotorés, csere)

b, Ado, SZTK tartozas miatt.

c, Esetleg kezdd, csak belekdstol ebbe az €letbe.

d, Nincs pénze a vallalkozoi tanfolyam elvégzésére.

e, Nincs pénze autoeldlegre.

f, Télen taxiz6 nyari pinceér.

Jo lenne beszélgetni ezekkel a kollegakkal és tisztazni milyen segitségre lenne sziiksegik. E
probléma felmérésére valamiféle technikai megoldast kellene talalni. Es visszasegiteni Oket a
vallalkozoi rétegbe, ha van olyan, aki ezt akarja.
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A droidok védelmében

Azt mondom, hogy ne a droidokra haragudj. A lelki fiileimben megint hallom a véllalkozé
kollegaim diihds orditozasat, én miért birtam eddig, miért tudtam mindent kifizetni fogcsikorgatva,
ez nekem is suly a vallamon, miért birom én évtizedek 6ta. Ok miért nem birtak? Gyengék? Es ott

Ha eddig mindig egyensulyban tudtad tartani a pénziigyi helyzetedet, és soha nem segitett egy-egy
barati, de tényleg barati koleson, sziileidtél nem kaptal vissza nem téritendd tdmogatast, avagy
esetleg parod, élettarsad, feleséged nem segitett, és ennek ellenére nem inogtal meg soha,
jelentkezz nalam, leborulok elétted, és elkezdem a szobrodat faragni. De tedd a szivedre a kezed
kedves kollegdm! Mindig azt feltételezd, hogy vannak rosszabb helyzetben kollegaid, kevesebbet
vagy semmit nem keres a parjuk, tobb a gyerekiik, az egészségiik is lehet rosszabb allapotban,
segiteniiik kell esetleg sziileiket vagy barkit. Vagy lehet, hogy egy kicsit gyengébb akaratuak, mint
te, esetleg van valami szenvedélyiik. Tizen éve nehéz a helyzetiink és egyre romlik. Te birtad, 6k
nem. Ha van ma a varosban kétezer droid (persze ez hasszam) ne probald meg nekem
megmagyarazni, hogy mind haszontalan semmit nem éré ember. A nagyrésziik a kortiilmények és
idiota rendszeriink aldozatai. Talaljunk ki valamit és segitsiink nekik, 6k a kollegaink. Es ne is
azért segitsiink, mert mi mindannyian Teréz anydk vagyunk (na most aztan fuldoklom a
rohogestdl, ahogy elképzelem Mayer Botond bardtomat mint Teréz anyut, érces hangjaval,
borviragos orraval, ahogy kivillan a fityula al6la) hanem mert a droidok a napi 3-6 ezret a te
zsebedbdl veszik ki onkénteleniil. De varj csak, ezt mar valahol leirtam. Szoval ha rajtuk segitiink,
magunkon segitiink. (tudod a torta effektus)

10. Osszeeskiivés elmélet?

Jelenleg az irodéak 3 tipust taxisokkal kotnek alvallalkozoi szerzodést:

Vallalkozok

Idegen cégtdl bérld droidok

Fuvarkozvetitd irodaktol bérelt autds droidok
Ki tudja ez milyen aranya? Hol tartunk? 1-2-3 csoportba tartozo kollegak tagdijat fizetnek, 2 es
csoport idegen helyen a 3 -as csoport az irodaban fizet autobérletet is. 1-3 évig csiszolgatjak a
rendszert, dsszekapcsoljak a GPS el, a taxaméterrel, az URH-val a szamitdgéppel. Most még te
jelentkezel a cimre, de mar csendesen adjak ki, végiil csendesen vélaszt ki a rendszer, és egy kis
sipolé hang figyelmeztet, hogy indulnod kell. A nagy csendességben hogyan ellendrzod, ki
kovetkezik? Hogy nem rovideb-e a droid palyaja? (Most nem jut eszembe, melyik cégnél, de
suttogtak kollegdk a szamitdégépben titkos programokrol, lehet, hogy neked eszedbe jut, hogy hol
volt ez). A rendszert €s ellendrzési technikakat végiil tokélyre fejlesztik. Pontosan ellendrizhetové
teszik a sajat autoikat. Mivel anyagilag nekik ez elénydsebb, akkor mostantoél fogva teljes oraleado
van a jatt a tied és kapsz egy minimalbért. Valamint a GPS-en pontosan figyelem a most mar sajat
koltségemnek szamitd guruldt. A rendszer jelzi az 6ra bekapcsolt allapotat, €s az esetleges iires
jaratokat. Nincs ora nélkiili fuvarozas. Es olyan szinten szabalyozlak, hogy pisilni is csak a
kozpont engedélyével mehetsz el 2-3 oOrdnként egyszer, és ezt a 181 percet az engedély
megadasaval rogton szamolni fogja szdmitdgép. Ebben a pillanatban fontos lesz, hogy a két fuvar
kozotti 1d6t ne a tutiban, hanem a droszton toltsd, tobbesélyesen, és ott se szallj ki és dumalj a
kollegdkkal, hanem fesziilten figyeld a kovetkezd cimre felhivdo sipold hangot...
Szamolgatas utan és a siker és bevétel-novekedés biztos tudatdban. A menedzsment a 2 —es
csapatot kb. 5 masodperc alatt, 3-as csapattd teszi (ezt a fantdziaddra bizom) és maris komoly plusz
bevételre tesz szert.
Es most kapaszkodj meg: Kiilonben is erre a cimmennyiségre sokan vagyunk és most mar
nem a tagdij adja a bevételem gerincét, hanem a szép lassan felduzzasztott teljes oraleadds
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droidjaim, igy felmondok a fele droidnak... Vagy varj csak, nem is a droidnak hanem az
osszes vallalkozonak.

De én olyan rendes vagyok, hogy maradhattok tartalékban, 15 perc utan nyomhattok fél tagdijért,
vagy atjohetsz droidnak.

Na szoval az a lényeg, ez a technika fantasztikus lehetOséget nyujthatna jo kézben, jo célok
érdekében. Ez egyben egy biztonsagi rendszer is lehet, életiink és testi épségilink védelmében, a T4
(a régi szoros elszdmolasos) és az Est-taxi e nélkiil a technika nélkiil gyakorlatilag halalra volt
itélve. Es az itélet végrehajtatott!

Tehat hurrd optimizmussal olvasd a taxis Ujsdgot, felhdtleniil Oriilj a Buda kft. fantasztikus
fejlesztésének, amit természetesen veled fizettettek ki, és az égvilagon semmi k6zod nincs hozza,
valamint légy halas, hogy kozel 15 év utan a fizetéses hirdetések egy részét visszaadja a Buda kft.
tagdij kedvezményként. Még egy konnycseppet is elmorzsoltam a szemem sarkaban, amikor
megtudtam, hogy harom ablak lesz a pénztarban és nem kell sorba 4llnom a tagdij befizetéskor. A
Pésztor fiatkban megbuvo szocialis érzékenységet és a szakma melletti teljes elhivatottsigukat mar
akkor éreztem, mikor rank zOditottdk a T4-et. Agressziv reklamhadjérattal ingyenes taxi vezetdi
tanfolyamokkal. Mikor az egész szakma attol volt hangos, hogy sokan vagyunk, meg
létszamkorlatozas, meg a szabalyozas igénye, meg a ... stb. stb. Merénylet volt ez a Tele-5, a Buda
Tagsaga valamint a szakma ellen. Azok ellen az emberek ellen, akiknek a hatan masztatok fel oda
ahol most vagytok. Es most mondom tovabb csak nem nyomom a gombot.

Egy dlom, avagy fussunk elore egy kicsinyt.

Mielétt felmeriilne benned, hogy micsoda vaskalapos 6skoviilet vén faszi ez, leszogezem elére, nem
a technika ellen vagyok, és nem sirom vissza a cetlis CB-s rendszert. Egyszeriien az rémiszt el,
hogy ez a technika ennek a szivtelen profit éhes tarsasignak a kezében, az én pénzembodl az
ellenorzésem aldl teljesen kicsiiszva mire lesz és lehet képes. Sot egy szovetkezeti vagy mds olyan
vallalkozadsi formaban mely az én anyagi és erkolcsi érdekeimet is figyelembe veszi teljes
mellszélességgel kiallok mellette, sot anyagi terhet is hajlando vagyok vallalni érte. Gondolok itt
arra, amennyiben a rendszert kozosen épitettiik ki akkor nyugdijam mellett jol jonne egy kis
kiegeszités. Itt valamilyen jogi kuty-muty-ra gondolok, (részjegy koncepcio tulajdonjegy).

Ne nézzetek ram butin, a kovetkezére gondolok. Egy esetleges uj rendszerben a tagdijat
(partolodij) 2 részre kéne osztani. Az elsé rész, ami isten bizony annyi, ami a rendszer
fenntartasara kell. Viszont a fejlesztések ara az mas kutya. Ez 100 millio esetleg milliard lehet.
Ennek a pénzkoltésnek egyszer vége szakad, kész van, és mar csak dolgozik. Na, ezt a pénzt kell
kiilon kezelni, és a befizetésekre valami részjegyet kiadni. Tehat csékken az értéke, itt a
szamitogépekre, meg a programokra gondolok, és ez benne van a fenntartasi koltségben. Viszont
ha ez mar az egész hobelevanc nem egy bérelt helységben, hanem egy vasarolt, netalan-tan egy
tigyes egyszeri megbizasi szerzodeses, vagy alkalmazott épitésvezeto altal levezényelt uj épitésii
hazban van, ami alatt van egy szerviz meg egy gumis miithely és gumi és olaj nagykereskedés,
reklam iroda, és a mithely egyik sarkaban egy szamitogép vezérlésii matricanyomtato gép ... Stb.

Na ennek az arat kell aranyosan elosztani. Ez egy létrehozott uj érték, amit az uj vallalkozok és az
esetleqg statuszt valto droidok fizessenek meg részletekben, de akdr banki kélcsonnel is kivaltva, és
ezt az dsszeget szeretném ardnyosan felhaszndlni a nyugdijam kiegészitésére. Es mivel ennek az
egesznek valahol résztulajdonosa vagy, ezért a taxizas mellett csak az a dolgod, hogy ellendrizd,
szemmel tartsd ennek az egésznek az iroda vezetdjét. Akinek te vagy a fonoke és munkaadoja, a
partoloi dijadbol kapja a fizetését, és féken tartsd és nyakon vagd, ha azt talalja ki, hogy kéne ala
egy daltalanos igazgato, egy reklam menedzser, egy taxi iizletag manager egy gumi tiizletdg
igazgaté, meg a gumi és olaj iizletdg cégcsoport fondk, meg helyettesek.. stb. Es persze minderre
tud egy-egy jo szakembert olyan brutto 800.000,- egymillioért. Na, ekkor jossz te és paros ldbbal
rugod ki, hiszen szorakozik a pénzeddel. (megint bilibe logott a kezem)
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11. Kaucio

Na, megér ez is egy misét. Ugy latom ez is ugy alakult ki, mint pupos gyerek a prés alatt. Hogy
majmoljuk a Cityt, ahol tudvalevdleg legtobb a csekk, és talan mar valoban tarthatatlan volt a
helyzet a mennyiség €s a fizetéseltolasos, seggnyalasos fuvarszerzéses rendszer miatt. A picik
probalkoztak eldszor csak egy Otezret 6vatosan. Na, nem lett forradalom. Sokkal tobben sem léptek
ki a szokésosnal. Na, dobjunk rd még egy tizest. Egy kicsit varunk, figyeljiikk a reakciokat, és ha
eliilt a vihar rddobhatunk valamennyit még. stb.stb... és az, hogy ez egy harommilliés Kft, és mar
benn van a kasszaba 200millié nem zavar senkit. Ugysem lazad a kocsog taxis, ha meg igen akkor
majd csunyan ranézek. Ja és a szabadjelz6 kaucidé gyanant is benn van 5 t61-20 ezerig, ha van
tiirelmed, szamold ki.

Tudjatok-e mit jelent a KFT? = Korlatolt Feleldsségli Tarsasdg. Csdd esetén csak a banki
biztositékban bent 1év6 3millidig, (melynek egy része lehet apport pl. az iroda altal hasznalt
leharcolt Droid aut6 is vagy mas... stb.stb.) vonhat6 feleldsségre. Elsébbsége van a kozterheknek,
majd a bankoknak, a kézlizemi dijaknak, majd ha esetleg nincs mas, jossz te. A fantdziadra bizom,
milyen lelkesen keziiket-labukat torve fogjak eladni az asszony nevén 1évo ingatlanokat, hogy
kifizethessenek.

A Zo0na taxi !

Nem tudom hova tenni ezt a torténetet. Hogy hogyan tudta megnyerni a tendert Veres ur egyetlen
auto nélkiil, és hogyan moshatta le a nagy Cityt és Dobokockat. Egyszertien nem értem. De hat
kicsik vagyunk mi ehhez, hogy ezeket a dolgokat egyaltalan felfoghassuk! Azt mar meg sem
merem emliteni, hogy miképpen alakulhatott ki ez a minden képzeletet feliilmtlo, lehetetlen
helyzet, hogy az én adombol felépitett 1I. A és B, és a felujitott I.-es ilyen gyanus koriilmények
kozott keriilhetett egy magantarsasag kezébe 99 évre. Na nem rinyalok tovabb ez a hajo sajnos mar
elment. Csak azt latom és ezt talan értem, hogy a Zdénasok az életiikért rohannak, gyonyord,
egységes autoikkal, kifogéstalan o6ltozékiikkel, nyakukban az igazolvanyukkal. A panik gombok
nem a soforoknek vannak beszerelve, hanem az utasoknak, gondolom, azért ha nem birjdk a
rohandast. Vagy a 130 ezer tagdij mellett igy legegyszerlibb egy kis pluszbiintetés pénzt kicsikarni a
kollegakbol, mivel az autok mar tisztdk, és a szabadjelzok is égnek, ha kell. Beszéltem régi
kollegaval, aki ott probalkozott, és O mesélte, hogy hogy is miikodik ez ott.
A nett6 130 000.- tagdij ez minimum két kilo, és akkor csak a Veres van kifizetve, hol az ADO,
javitds, amortizaci6. De hat valahogy megvannak, talélnek és rohannak az életiikért.
Ja és még egy gondolat. A varosban a rossz, rovid fuvarokat kompenzalja, a nagy szamok torvénye
alapjan kiegyenliti egy-egy hosszu, esetleg egy hosszu, egy rovid, vagy tobb révid, de kapcsolodo
fuvar. Gondolok itt arra, hogy az utas még bent iil, vagy par perce szallt ki, és mar megyek a
kovetkezdért. Es ezek kozzé a jobbak, marmint a jobb fuvarok kozzé tartozik a reptéri oda vagy
vissza fuvar. Na, ezeket vette el toliink a Zona, és tette még bizonytalanabba Iétiinket, €s teszi még
egyre rosszabba, a domping aras kifelé fuvarok megszerzésével.
Brilians az étlet, le a kalappal el6tte, hisz még mindig jobb gombokért visszamenni, mint ingyen.
Es ha ezt jo stratégiaval elérem, hogy ilyen egyre tobb legyen, akkor a gombokat lassan apropénzre
valthatom.

A Hotel taxi

A volt szallodds hiéndkra is ratelepedett az MB Elite taxi kft 50 ezer Forintos tagdijjal. Az
6sidokben veliik is sokat 16kdosddtiink, orditoztunk, svédtornaztunk, a betolatgatds iddszakban.
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Végiil ,,rendez6dott” a helyzet miutan 6k a komoly tarifaikbol megvették az els6 Merciket (a 123-
ast) én mar a Zsigulimmal oda se allhattam. Ha {iresen talaltam a drosztot megélltam és az
odaérkezd hiénak szamatol és sulyatdl fliggéen 2 vagy 3 utan eljottem. Velem, és tobb szaz
kolleggmmal tudtak keménykedni, a Kft-vel nem ,vagy csak nem akarnak. Szépek tisztak
egységesek az autok, kifogéstalan az 6ltézet, van idegennyelvtudas, sorallas €s transzferek (persze
itt ne az irodas transzfereinkre gondoljatok). Ugy értesiiltem, hogy a régi klasszikus hiénas
kaszalas mar nincs.

12. A Megoldas
/ eloszo/

Ha van valami, amitél minden nagy birodalom retteg, az nem mas, mint a leigazott népek egysége.
Es ez az altalanos bolcsesség all az ici-pici birodalmakra is. A teljes tonkremeneteliinket csak ugy
tudjuk megakadalyozni, ha Osszefogunk, a sajat labunkra allunk, és mindenekel6tt csak a sajat
érdekeinket nézziik. A taxis blokad 6ta nem volt egységes fellépés semmi ellen. Pedig a helyzet
egyre romlik, az irodak egyre inkabb kihasznaljak monopol helyzetiiket, és zsigereikben érzik,
meddig feszithetik a hurt, kiilondsebb morgolddas nélkiil. (Tagdij, biintetések mértéke, dsszes cim
felligyelete, és kozvetitése, érzéketlenség a cim-taglétszam ardnyara, és a kiméletlen profit ¢hség.)
Ezen felsorolas barmelyik darabja miatt évekkel ezeldtt elementéris erdvel, és kiméletlenséggel
kellett volna fellépniink. A par o6ras radioforgalmazasi sztrajktdl a nyakon verdesésig bezarva
minden eszkozt felhaszndlva. Ehelyett csak bamulunk magunk elé és nem tesziink semmit.

Az itt alul felsorolt megoldasi technikak koziil valasszuk ki a legmegfeleldbbnek tindket, fogjunk
Ossze ¢és csindljuk. Ha utdlag vagy menet kozben kideriil van jobb megoldas is, nem baj majd
iranyt valtunk, csak tegylink mar valamit, mert ez igy magatdl jobb (marmint nekiink jobb)
sohasem lesz.

Alapitsunk egy szovetséget melynek neve TESZ

Taxisvallalkozok és Taxivezeték FErdekszovetsége (TESZ) rovid név A SZOVETSEG.
Ime még néhany név otlet: Taxisok Elsd Szovetségi Irodaja (TESZI). Taxisok Els¢ Dac és
Védszovetsége (TEDEV). Taxisok Elsé Védegylete (TEVE)

Alapitsunk egy 0j non-profit fuvar kozvetité iroddt melynek neve legyen mondjuk ... majd
kitalalunk valamit.

A TESZ célok:

Droidolas jelenlegi forméban valdé megsziintetése, vagy nyomadst gyakorolni a
tisztességtelen bérleti dijat kérd kiadokra. (nonprofit autokiadas TESZ segitséggel)

A régi irodak megsziintetése, 11j non-profit kozdsen vezetett irodat alapitani.

Kaucié kimentése, jogi formdajanak ¢&s statuszanak tisztdzdsa. (3 milliés Korlatolt
inditani, siker esetén kozos pereket.

Kisebb volument, de ugyanilyen helyzetben van az eldére fizetett két hetes-egy hdonapos
tagdijunk.

A reklam bevétel visszaosztasa, sot a reklam feliiletiink joganak kivétele az irodak kezébdl.
Ha ez sikeriil, és ez csak a kitarto és egységes fellépés kérdése Reklamirodat alapitani, hozzaérto,
profi vezetdvel. Sajat kézbe venni a reklam feliilet eladast, a matricagyartast. Itt arra gondolok,
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4000- 4500 autonal ez nagyon komoly profitot hozhatna.
Ezzel lehetne az 11j iroda fuvarkozvetitési dijat a lehetséges minimumon tartani.

Biintetések, megvaltas bevételének jogi tisztazasa. A tagsagnak tobb joga van ennek
felhasznalasara esetleg felosztasra vagy kiilon alapba gytijtésére, mint az iroda tulajdonosanak.

Probapert inditani, sajat TESZ frekvencia kivaltasara és iizemeltetésére, mely a Szovetség
tulajdona. (jelenlegi allapot az, hogy nem lehet idegen frekvencia a radioban, mivel az irodak a
frekvenciat sajat tulajdonuknak tekintik. ) Eldzetes telefonos egyeztetés szerint a Postaval, van
szabad freki egy atjatszd egyszeri bérleti dija 500 ezer Ft,- plusz frekvencidnként 150 ezer Ft,- .

A taxamétereket 5-6 éven beliil a vallalkozoknak és a droidoknak is ki kell cserélni. (Uj EU
konform 6ra) Az uj RASE meg az Gj ECHO mar j6. Ez kdzel 4000 db ora. Orszagos viszonylatban
ez akar 8000 is lehet. 4 millioért eladd egy ilyen ora teljesen kifejlesztve (ez irdnyar esetleg lehet
alkudozni) vagy tobb oragyartoval targyalni, versenytargyalast kiirni. El6zetes kalkulacié van rola,
hogy itthoni gyartdsban 50 ezer Ft,- alad lehetne szoritani az arat, sot esetleg Kinai nagyszérias
gyartas esetén 20-30 ezer Ft,- ala. (a 4-8000 db 6ra mar nagy széridnak szamit.) Orszagossa tenni a
TESZ-t és beinditani a gyartast eldzetes vasarlasi szandék nyilatkozattal, eldleggel) a TESZ
esetleges sikereit és tapasztalatat a vidéki kollégak segitségére atadni.) A most URH-t valtdo (BRG-
EAT) kollegak segitségére nagytételli uj URH beszerzésével.

A vallalkozasunk értékének novelése érdekében a New York-i1 koncepcidohoz hasonlatos
rendszer ,,magyarra forditott, ¢és érdekeinket figyelembe vevd valtoztatisanak bevezetése,
nyomaésgyakorlas a Févéarosi Onkorméanyzatra. Egy jol kidolgozott és a taxisok 90-95%-a 4ltal
tdmogatott rendszer tervét letenni a polgarmester asztaldra, és ezutan mar nem vehetik figyelmen
kiviil a dontéshozok. Ez automatikus 1étszamstop és limitalt engedélyszamot eredményezne.

A Kamara taxis kollégiumanak jelenlegi vezetdinek és munkatarsainak levaltasa. Megfeleld
szami TESZ tag beléptetése a Kamaraba (esetleg tagdijanak kozos kifizetése aran is, ami
tudomasom szerint évi 15.000,-Ft.) A kamarai vezetOket, a kamarai tagdijat fizetd tagok vélasztjak
meg kozgytilésen. Hogy mi értelme van ennek? A mostani vezetfk az iroddk tulajdonosainak
alkalmazottjai. A fantaziadra bizom, hogy milyen szinten védik a te érdekeidet. Ok nem hatosag,
csak véleményezési joguk van. De bizonyos befolyasuk, jogszabaly moddositdsi inditvanyaik
lehetnek. Ha itt a mi érdekiinket védd kollegaink vannak, abbol baj nem lehet, és til sokba sem
kertil.

A takarékosabb miikodés lehetéségei.

Valamely nagy alkatrész nagykereskeddvel 40-50 %-os alkatrész nagyker ar kialkudésa,
amit 4000-4500 - as tagsag mellett garantalok, és sziikség esetén a TESZ 1-2% -al igény esetén
tovabbszamlazza az alkatrészt.

Valamelyik telefontarsasaggal kotott flottaszerz6dés, a City-nek A Tele5-nek, a
Budapestnek van ilyen. Egymas kozotti ingyenes beszélgetésekre, €s ingyenes SMS-re.

Oltozkodésiink  segitségére: oltdnyhdzzal 50%-os nagyker ar + ing, nyakkendd,
pantallovasarlas

Konyvelési iizletdg: egy mindent tudd konyveld és sziikséges szamu kis irodista
lannyal,(igy a konyvelésiink is olcson megoldodik).

Jogvédd iroda nyitdsa. Stb... nyitott a sor vége barmivel barmikor bdvithetd.

Komoly beruhazast igénylo elképzelések.
Gumi és motorolaj nagyker, lizemanyag kit, mos6 vasarlas, iizemeltetés, szerviz.
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A TESZ felépitése:

Kialakitani a szdvetségen beliili 50-100 f0s csapatokat, akik tartjadk egymassal a kapcsolatot, ugy,
mint pl. egy drosztrél dolgozo, egymashoz kozel lakd, egymds kozott ingyenes telefonnal
rendelkezd, vagy barmi mas miatt 6sszeverddott csoportokat.

Az egyelére elkésziilt esetleg lebutitott anyag alapjan (miért beteg a taxi) szervezzenek
Osszejoveteleket, beszéljék meg a problémakat, toldjak meg otletekkel, és valasszanak maguk
koziil szosz6lot, vezetdt, aki majd az érdekeit képvisellk a majdan felmeriild utkeresés
iranyvaltoztatasaira. Ez igy egy olcsd, de mégis demokratikus rendszer alapja lehet.
Természetesen, a hallotaxi.hu ,,Miért beteg a Taxi” c. foruma is a rendelkezésiinkre all.

TESZ elonyei

A kapcsolattartas egy szovetséggel a hatunk mogott Iényegesen egyszeriibb, pl. az APEH -
el. Gondolok itt arra, mi az a minimum bevétel, ami felett békén hagynak. A droid csapat azon
részének az egyesség kotése az APEH-hel, akinek nincs sok addssaga, €s hajlandd ezt rendezni,
vagy tisztazni, kinek mikor éviil el a sara. Az egyesség kotés (aki még nem csindlta annak
mondom) abbol all, hogy a nagy addssadgodat részekre bontjak, esetleg elengedik ennek kamatat
vagy a kamat egy részét, és a maradékot rugalmasan egy akdr négy évre szétosztjak, és
részletekben fizetheted. Ennek az adossag tomegnek, mig rendesen fizeted a havi torlesztéseit, mar
nincs kamata, és nem valtozik az utolsé részletig. Es ami a legfontosabb, hogy az egyességkotés
kezdetével, és az elsd részlet befizetésével megkapod a nullas papirt. Es ezer més segitség
kialkudasa. El tudom képzelni, hogy ezek csoportosan esetleg TESZ tamogatassal,
megengeddbbek lehetnek esetleg behajtasi garancia vallalasa, amig a droid a mi autdénkon iil, vagy
vallalkoz6, de TESZ tag.

Ez csak egy otlet, de ide késubb egy csomd jo dolog beirhato.

Egy olet:

Adott jelre minden kollega egyszerre kikapcsolja a radiot, egy ora mulva szilveszter van, a fak is
integetnek és lehet fuvarozni 240-nel. Ez igy els6 olvasatban van akinek nagyon szimpatikus 6tlet ,
de engedjetek meg ehhez egy par gondolatot hozzaflizném:

1. Nem tudjuk, mennyire kedvelik a kedvesek a Taxi hivogatdst. Hisz ahogy fent irtam ez igy
ebben a formaban, és ezért a kiallasér alapjaraton kényelmesnek és az O szempontjukbol
korrektnek tiinik. Hogy mi mennyire szeretjilk ez mas kérdés. Es mivel fiatal 5-10 éve taxizo
kollegaink és az utasok sem tudjak az integetOs rendszer izét, hisz ezt nem ismerik errdl teljes
mértékben le vannak és vagyunk szoktatva. Tehat ne hamarkodjuk ezt el, ne erdltessiik
kényszerintézkedésekkel se a kedvesekre, se magunkra semmit, aminek nem tudjuk felmérni a
kovetkezményeit. Ezért ezt Ujra kell tanitanunk és tanulnunk.
Ja és nem szabad figyelmen kiviil hagyni a multik és rengeteg egyéni vallalkozé azon 6hajat, hogy
szeretne nem cash-el hanem csekkel fizetni. Tehat ezt a réteget felrugni, visszakényszeriteni a kp-s,
minden fuvar utani szdmlakéregetéses rendszerbe nem lenne szerencsés. Hiszen most talan nem
azért hasznaljak lelkesen ezt a kedvesek, mert olcsébb, hanem mert az 6 konyvelésiikben
egyszeriibb a havi egyszeri Osszesitett szamla. Es nem vagyok benne biztos, hogy a normalisabbja
nemhogy olcsobban, hanem egy-két szdzalékos pluszkoltségért is ezt a rendszert valasztana. (Az
egy két szazalék neve lehetne havi szamlavezetési dij.) S6t a mostani fuvarcsalogaté 60-90 napos
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fizetési eltolas helyett 5-10 napos fizetési békat is lenyelnék a kényelem miatt. (60-90 napos
fizetéses mézesmadzagot is TE finanszirozod meg a kaucioban.)
De az is még kidolgozhato6 a buszjegy helyett, akar elorefizetett telefonkartya szertiséggel oldanank
meg de hat ez még a jovo zenéje. SOt nekem szimpatikus a City-S kartyalehtizos rendszer.

2. Az integetéses modszernek egyik és legfontosabb feltétele az egységes tarifa, a korrektség, (és
most sokatok gyomra 6ssze fog randulni) az ellendrzés. Zardjelben megjegyzem ez egyiitt nem egy
rossz rendszer, de ez feltétleniil sziikséges kozottiink egy komoly szemléletvaltas. Persze ez csak a
taxi szabdalyozédsa utdn. Ez a fixa idedm és ez addig nem fog miikddni, amig ezt mindenki
tokéletesen nem fogja megérteni. Egy vallalkozas alapja nem lehet a kiityli. Nem szo6lhat arr6l a
megélhetésem, hogy sikeriil-e az iton legaldbb harom sdrgéba beszoritanom magam a haromszor
egy perces ketyegéért. Nem szolhat arrol, hogy be a legnagyobb dugd kdzepébe... stb. Habar a
védelmetekben mondom nem izélgetlek benneteket tudom, hogy a kiityiin kiviili finom modszerek
ennek a nem normalis 1étszam szarsdgnak a reflexszerti hozadéka. Hiszen a két-harom orankénti 10
perces fuvarok esetén minden szdzas szamit. Ezek tulélési reflex technikak. Tehat latjatok,
ismerem mind két oldalt, és mindenkit megértek. Védem ¢én akar a hiéndkat is hisz ez is egy
tulélési technika, st igy gondolom ez az egyetlen lehetdségiik. Hisz ha évekkel ezel6tt URH-ztak
is mar rég elfelejtették, ha meg soha, akkor nem kell ecsetelnem mennyi id6 kell az
¢henhalasukhoz, ha elkezdenének valamelyik irodaba dijat fizetni. Tehat az az igazi kényszer.
(Igaz, gyomor és vastag arcbor kell hozza.) Tehat a lényeg tisztulnia kell a szakmanknak. Sajnos ez
csak a normalis 4r normalis 1étszamszabalyozas utan lehetséges.

Ellenorzés

Alap bolcsesség. Minden torvény annyit ér amennyit betarttatnak beléle. (Most nem a jelenlegi
irodak etikai szabalyzatardl beszélek, fent mar leirtam errél a véleményem.) Hanem egy mar
szabalyozott piacon a taxisok altal elfogadott viselkedési normékrol. Van nekiink egy taxis etikai
szabalyzatunk, amir6l annak idején levizsgdztunk ¢€s alairtunk egy nyilatkozatot, hogy betartjuk.
Ha még valaki emlékszik r4 ez a Fdétaxi 40-50 ¢év alatt kialakult szokasjogara épiilt,
megkockaztatom hibatlan torvény. Na, ez lehetne az Gj szabalyzat alapja. Es itt jon be az
ellendrzés. A magantaxi 25 éves torténetében tud-e mutatni valaki nekem visszavont vagy
bizonyos iddre sziineteltetett iparengedélyeket, ha igen, akkor egy par hét mulva a kollega
alkalmazottként Ujra megjelent a piacon. Na ezt a helyzetet orvosolhatja a nyugati példak
ismeretében egy jo kis koncesszids torvény. Ot-hat év alatt félre rakott, kiilon szamlan kezelt par
millio. Vagy a New York-i gyakorlatban eladhato, vehetd értéke egyre novekszik, vagy egyszeriien
nyugdijalap mintdjara gyijtott és a végén kamatokkal, t6zsdei nyereséggel visszaadott esetleg
életjaradékként megjelend pénzrdl szélhatna. Es akkor jon el az az idé mikor mar nem babra megy
a jaték. Na ez az az erd, amelyik egyszertiisithetné az ellendrzést, hisz ki az az it0dott, aki par ezer
forintér kockaztatna milliokat? Tehat, ha az iparomnak értéke van, szinte ellenérzés sem kell hisz
mar egészen mas a lednyzo fekvése. Magyarazzam ezt tovabb?

Biintetések

Az esetleges 1 irodaban, a mostani etikai bizottsagok mintajara, sajnos sziikség lesz valami
hasonldt 1étre hoznunk, csak a lora kell rendesen feliilni nem pedig forditva, mint most. Az
esetleges apro, utas €s egymas kozotti nézeteltérések tisztazasa végett kell ez a testiiletet (Vének
Tandcsa) létrehozni. Nem tudom sziikséges-e a pénz biinti, elészér meg kell probalni e nélkiil, ha
nem akkor sajnalom. A pénz sorsa tobb féle lehet, ezt ki kell dolgozni. Hangstilyozom ez a kisebb
sulyu tigyeknél sziikséges. A komolyabb iigyeknél (a komoly tulszdmldzas, utas vagy
kollegaverésnél, lopasnal) a Vének Tandcsa (na ez egyre jobban tetszik nekem ¢€s legyen ezutan
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egyeldre ennek ez a neve, rovidités V.T.) kivizsgalja az iigyet, és vagy a kamara taxis kollégiuman
keresztiil, vagy kozvetleniil a fogyasztovédelmi fofeliigyeldségnél teszi meg a megfeleld 1épéseket.
Es 6k kezdeményezhetik a keriileti 6nkormanyzat felé is a biintit. (Ipar felfiiggesztés bizonyos
idore egy-két hét, egy-két honap, max. egy év, visszavonas végleg). Hangstulyozom a V.T. nem
birosag, és nem blintetés-végrehajto SZerv.
A munkaidd korlatozasara gyonyorli példa a pdrizsi (marmint a varosra gondolok). A hatso
sz€lvédén megjelend ora, ami mutatja a kollega munkaidé kezdetét, és végét. Javithatna a
helyzetiinkon az olasz példa, az egy vallalkozds egy taxi. Ez akadalyozhatja meg a multik
bearamlédsat egy mar szabalyozott piacra, hisz, hogy hogyan veszed fel a versenyt egyediil egy 50-
100 autds, s6t tobb 50-100 autds szovetségbe, konszernbe tomoriilt nagyvallalkozoval, hisz
tudvalevdleg olyan elénydket vivhatnak ki maguknak az alkatrész, az lizemanyag, a motorolaj, a
gumi, a szervizhaldzatban, amivel te nem tudod folvenni a versenyt. S6t a TESZ-be tomoriilt
egyéni vallalkozok és egyautés BT-k és Kft.-k , valamint a TESZ-t61 autot bérlé droidok konnyen
megszerezhetik ezeket az elényoket, 1ényegesen csokkentve a koltségeket. De ezt a TESZ-ben mar
leirtam.

Még egy Otlet:

Nonprofit fuvarkdzvetitd irodak, attdl fiiggden, hogy milyen fuvarkiadast dontiink el.
a; Vagy ugy, mint eddig, hogy az dsszes fuvart ki akarjuk adni. Tehat a fuvarok 90 szazalékat.

b; Vagy a masik megoldas, hogy rakényszeritjiik az egységes tarifaval, (ugyanannyi a telefon, mint
az utcai) és egy szerény kidllassal (300 Forint), esetleg a fuvarok egy részét, mondjuk a felét,
kitessziik az utcara. Az utcarol vissziik el ezzel a non profit tarsasaggal, ami egységes imidzsel
messzirél jol megkiilonboztethetd a tobbi taxitol. Akkor megéllitanak az utcan, céltudatosan,
célzottan, hogy ez a Treff-Asz taxi (most taldltam ki, de jol hangzik) és a drosztokon is igy iilnek
be. Kiilonosebb megrazkodtatas és sokkolas nélkiil atvenni a cimeket az irodaktol (csak a
telefonszam 1j), atvenni a csekkes megrendeldket, kiilldozgetni a kollegdkat persze haromezres
létszammal, kevesebb guruldval, €s utdna finom radhatassal, fokozatos nagysagh kidllassal
kipuhatolni, hogy hogy szeretik a kedvesek meg a kollegak az integetéses modszert. Ha ezt a ,,b;”
fuvarkiadast valasztjuk, Iényegesen kisebb kozpontot €s technikat kell fenntartanunk, persze
lényegesen olcsdbban.

Miért kell az aj iroda?

1; Megértetni a kollegakkal a jelenlegi helyzet tarthatatlansagat és kiutakat mutatni nekik. Tiszta
egyszeri és vilagos célokat.

2; Radobbenteni a tagsagot, hogy az iroddk semmit nem érnek nélkiiliikk. Tehat egységes kilépés
utan az irodak légvarként omlanak dssze (mit ér az iroda tagsag nélkiil). Az egésznek csak
akkor van értelme, ha legalabb 90 %-0s tamogatottsagot ériink el.
3; Vilagosan, tényekkel aldtdmasztani mibe keriil az 0j iroda (t6bb varidcidban), és mennyi ideig
kell anyagi &aldozatot hozni érte. (lehetdleg lényegesen olcsébban, mint a jelenlegi tagdij)
4; Szerzddés tervezet.

5; Eloszerzodés.

Ennek a fuvarkozvetito irodaknak az alapfeltétele, egy tisztességes:

szerzodés (tervezet) a kollegakkal.
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Ami ugy néz ki, hogy: Isten bizony csak annyit veszek el téletek, mint irodavezetd, amennyi a
fenntartasi koltség.

Hossza idére, jol kidolgozott szerzodés a kollegakkal. Mindenféle jogi biztositékokkal (olyan
szerz0dést dolgozzunk ki, ami nekiink jo) Valamint a szerzddést nyitva lehet hagyni az
esetlegesen, iddvel felmeriilt problémak orvoslasara és ezt is csak is ugy, hogy ez a tagsagnak
legyen j6. (Olvasd ide az Osszeeskiivés elmélet masodik részét). Ha az ebben foglaltakat nem veszi
figyelembe az iroda, akkor akar 30 év mulva is az irodavezetot seggbe righatja mindenki a Blaha
Lujza téren, fényes délben akar gy is, hogy a Tuzolt6 utcatol fut neki. (idézet Moldovatoél). Ilyen
egyszerl ez az egész.

Egyeldre egy non profit Kft-re gondoltam. (A city példajara, a kisszovetkezeti rendszert azért nem
tartom jonak, mivel ez nagyon draga. Az elndkség — elndk, elndk helyettes -, az ellendrzd
bizottsag, €s az ellendrzd bizottsag ellendrzo bizottsaga. Ez mind évente taggytilésen ujra valasztva
mindnek fizetése, jarulékokkal megdragitja a miikddést). Lasd a Citynél a legmagasabb a tagdij és
még nincs székhazuk sem.

Késobb lehet ebbdl alapitvany, egyesiilet, zart Rt. Ahogy nekiink a legjobb. De egyeldre, egy
nonprofit Kft.-t képzelek el melynek vezetdinek mindenben a TESZ hatarozatait kell kdvetni.

Eloszerzodés

Egy el6szerzédést formaltatnank hozzaértd jogasszal, melynek alapelvei jogtisztdk, aprd betiik
nélkiil a kovetkezok:

Eldszerz0dés alairdinak adatai titkosak. Ezeket barmi masra felhasznalni tilos. Az alairdkat
és a nem aldirdkat siker ¢és sikertelenség esetén sem érheti semmilyen hatrany. Ennek a
titokgazddja a TESZ ezt a TESZ biintetdjogi feleldssége tudataban garantalja.

Mennyibe fog fajni az iroda, hany honapig tart az iroda ,,épitése” miatt az emelt tagdij,
Osszesen mennyi pénzbe fog keriilni?

Utdna mennyi lesz a tagdij (a fenntartési koltség)

Mivel nem akarunk arversenyt a régi iroddkban marad6 kollegdk miatt, ezért az
eldszerzédésben rogzitettek csak a 90 %-os alairds utdn 1ép életbe és utdna inditjuk el a jol
elOkeészitett iroda gyakorlati beinditasat.

Hogy a kollegdk egymast ne vaghassdk at, és egy-két héttel késobbi atlépéssel a
1étszamcsokkenésnek anyagi elonyeit ne élvezhessék a régi cégeknél, az atlépés hajszalpontos
koordinalésa.

Az eldszerzodés alairasaval valamint anyagi és erkolcsi biintetés lehetdségével biztositani a
kollegakat (kénnyen megnyerhetd per €és komoly anyagi blintetés fenyegetésével) egymas
kijatszasa ellen. Mivel erre a javaslatra felszisszent a Rektori Tanacs a kovetkezd magyarazatot
képzelem el, amivel vildgossa tehetd ennek a miértje. Ezt a biintit ne értsétek félre. Mindezt a jogi
mizériat a kollegdk egymas elleni védelmére, vagyis hogy egymast ne szirhassak hatba képzelem
el, és érzem fontosnak. A pénzbiintit arra forditanank, hogy a kilépett, becsapott kollegdk anyagi
veszteségét csokkentsiik. Ez a veszteség, amit az eldszerz0dést megszegd kollegak miatt, a nem
széthullo, régi irodakkal valé ar és fuvar mennyiség verseny okozhat.

Az eldkészités ideje alatt elotagdijat szedni, mely betonbiztos ligyvédi letétben van, és csak
a konkrét indulaskor, a szerzddések életbelépésekor lehet hozzajuk nyulni. (ezen pénzek is
fedezhetik, a 6.-os pontban emlitett biintetést)

M¢ég azokra a lehetséges triikkokre is felhivni a kollegék figyelmét, hogy ne déljenek be, ha
a mostani irodak tagdijai a lazadas elsd jelére az 0j iroda eldre kalkulalt tagdija ald esnének. Ha
bekovetkezik, és ezt nem latjak at a kollegék, hogy ez egy csapda, €s ez csak addig tart amig az 1j
nonprofit iroda szét nem esik. Akkor ezen elbukhatunk!

Attol nem félek, hogy a tulajok nem az els6k kozott fogjak elolvasni a Miért beteg a taxit és az
Elészerzédést.
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Utolso szo6 jogan

Most hogy remegd kézzel utjara bocsitom e par oldalamat elszorul a szivem, gombdc van a
torkomban. Az utolsé szd jogan mondom tisztelt birdsag a rendszer foglyai és aldozatai vagyunk
mindahanyan.

Taléan e par sor segit abban, hogy mas dimenzidbol lasd szakmankat melyben ¢€lsz, dolgozol, hisz te
kozelrdl latod ezer vérzd sebét és sebhelyét. Gondolkozz, jard korbe, nézd meg innen, nézd meg
onnan. Es egyszer csak donts. ..

En, az: Orszem
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Es zarasként, némi visszaigazolasra lenne sziikségiink:

Egy SMS szavazast kériink téletek, a: 06-70-779 44 63 szamra.

Az alabbi tablazat alapjan, kodokat kérunk. A feldolgozas egyszerlsitése érdekében

minden kod kozé tegyél egy szokozt.

Ezt az informacidt csak statisztikai célra hasznaljuk fel.

Iroda URH Név Hogy tetszett a: | Belépnél- | Belépnél-e | Statusz
kéd Miért beteg...? | ea TESZ- | az1j
0-10 —ig. be? irodaba?
00 0000 Példa 00 00 00 00
Janos

A lektori tanacs szerint személyiségi jogokat sért az els6é harom rubrika 1. iroda 2. URH
kéd 3. név. Ha ezeket nem akarod elarulni, ezek helyére a 111 kédot ird be.

A Statusz mez6t kérjuk pontosan és becsuletesen toltsétek ki, mert ez az informacio
nekunk Iétfontossagu, hogy felmérjik a szakma helyzetét és gondolkozhassunk a
megoldasokon.

Ezért még egyszer kérlek tisztelf meg minket egy SMS-sel akkor is ha az egész nem
érdekel!

Belépnék-e tabla ‘ Kéd Iroda
01 Igen 00 6X6 Taxi
02 Nem tudom 01 Budapest Taxi
03 Nem 02 City Taxi
04 Kevés az infé 03 Fétaxi
10 Ezrediknek belépek 04 Radio Taxi
20 Kétezrediknek belépek 05 MB Elit Taxi
30 | Haromezrediknek belépek 06 Mobil Taxi
07 Barat Taxi
08 Radid Taxi
Kod Statuszvalaszté tabla 09 Taxi 2000
01 Egyéni vallalkozo 10 Taxi 4
02 | Bt—Kft. 11 Tele 5 Taxi
03 Rendszamot, orat bérelek 12 Travel Taxi
04 Droid autdt bérelek 13 Z6na Taxi

Példa SMS: 08 999 Istvan 05 04 04 01

Példankban szerepl6 kolléga a fantazia szileménye, ha barmi egyezés lenne az a
véletlen mive.

O a Radiénal dolgozik , 999 a hivészama, Istvan a neve, kbzepesen tetszett neki az Miért
beteg.., belépni informacid hianyaban sehova se akar, és vallalkozé.



